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PREFACIO
DO PREFEITO

Ao longo dos ultimos anos, a cidade de Fortaleza manteve um compromisso ético em relagdo ao
seu modelo de mobilidade urbana: o compromisso de salvar vidas. E os resultados apareceram.
Desde 2014, registramos redugoes consecutivas no nimero de mortos no trdnsito de Fortaleza.
Pela primeira vez, desde 2002, quando essa estatistica comegou a ser contabilizada pela
Prefeitura, tivemos menos de 200 vitimas fatais. Tais redugcdes garantiram que Fortaleza fosse
uma das poucas cidades no Pais a atingir antecipadamente a meta estipulada pela ONU para a
Década de A¢do pela Seguranca Vidria: reduzir pela metade a mortalidade no trdnsito entre os
anos 2010 e 2020.

Esses resultados sdo fruto de muito esforco sistémico e integrado em diversas frentes e, por
causa deles, Fortaleza é hoje referéncia nacional e internacional quando o tema é seguranga
vidria. Os desafios ainda sdo enormes visto que nenhuma morte no trénsito pode ser aceitavel.
Os esforcos devem persistir, sempre norteados pelas evidéncias e boas prdticas. Precisamos
continuar protegendo os usudrios do trdnsito, priorizando os mais vulnerdveis por meio de um
desenho de vias mais seguros na implanta¢do de ciclovias e ciclofaixas, na constru¢do de faixas
de pedestres elevadas, dreas de trénsito calmo e corredores de 6nibus, sempre definindo limites
de velocidades adequados, entre outras medidas. Precisamos garantir, também, que os usudrios
sigam as regras de trdnsito, reforcando campanhas para combater os principais fatores de risco
e ampliando o alcance das ag¢des educativas, como as desenvolvidas na Escola de Mobilidade
Urbana e o aprimoramento dos esforcos de fiscalizagdo.

Ao aferir o sucesso dos ultimos anos, € preciso reconhecer que a populac¢do fortalezense cada vez
mais compreende a pauta da segurancga no transito e abraga essa causa. Essa mudanga cultural,
no sentido de construir um trédnsito mais seguro, é refletida nas pesquisas comportamentais
feitas ao longo dos ultimos anos e nas demandas por mais seguranga no trénsito. O engajamento
da sociedade e essencial para a consolidagdo dos ultimos avangos, buscando o constante
aprimoramento. Temos a crengca de que um trdnsito sem mortes € possivel.

ROBERTO CLAUDIO RODRIGUES BEZERRA
Prefeito de Fortaleza



PREFACIO
DO SECRETARIO DA SCSP

Nada pode ser mais gratificante do quer salvar uma vida. Imaginem agora salvar 578. Essa foi a
quantidade de pessoas que deixaram de morrer nos ultimos anos no trénsito da cidade em funcéo
da politica de mobilidade e seguranca no transito implementada pela gestdo do prefeito Roberto
Cldudio. Somam-se ainda as pessoas que deixaram de se ferir gravemente. Todo o esforgo para
implementar as primeiras ciclofaixas, passando pelos diversos bindrios, como os das Avenidas
Santos Dumont e Dom Luis, até a requalificagdo recente do entorno do Lago Jacarey, é justificado
quando se alcanga esse resultado.

Antes do inicio da atual gestdo, o trdnsito de Fortaleza matava uma pessoa por dia em media.
Com essa quantidade de mortes a taxa de mortalidade por 100 mil habitantes era em torno 15,
O que representava uma morte para cada grupo de 6.700 pessoas. As consecutivas redugoes
nas mortes, fez com que, em 2019, fossem registradas 198 mortes no nosso transito ou uma taxa
de mortalidade de 7,4. Esses resultados permitiram a cidade alcan¢ar a meta de reduzir pela
metade as mortes no trénsito, estabelecida pela ONU em fun¢do da primeira Década de Agdes
para Seguranga no Transito que se encerra em 2020.

Destaco que esse resultado ndo poderia ser alcangado sem um melhor entendimento do problema
a ser enfrentado. A coleta de dados para compreender o padrdo das ocorréncias que levaram
a obito e como os usudrios de trdnsito se comportam ¢é essencial nesse processo. O presente
relatério € uma parte desse trabalho e compila as principais informagoes que ajudaram e ajudardo
a gestdo da segurancga a planejar as agoes. Reconheco, portanto, todo o esforco empenhado para
a consolidagdo dessas informagoes e manifesto minha gratiddo aos érgdos, tanto do Municipio,
quanto do Estado e da Unido, que compartilharam seus dados conosco, sdo eles: Autarquia
Municipal de Trénsito e Cidadania (AMC), Servigo de Atendimento Mével de Emergéncias (SAMU),
o Instituto Dr. José Frota (IJF), a Secretaria Municipal da Saude (SMS), & Pericia Forense do
Estado do Ceard (PEFOCE), a Policia Rodovidria Estadual (PRE), & Coordenadoria Integrada de
Operagoes de Seguranca (CIOPS) e a Policia Rodovidria Federal (PRF).

Por fim, agradeco a todos que contribuiram para a promogdo da seguranca no transito de Fortaleza
em nome do prefeito Roberto Claudio, que apoiou a agenda, confiou no nosso trabalho, nos liderou
ao longo desse processo e viabilizou que os diversos projetos saissem do papel. Que nos proximos
anos, Fortaleza continue sendo referéncia no tema e inspire outras cidades a trilharem o caminho
da mobilidade sustentavel e segura.

JOAO DE AGUIAR PUPO
Secretdrio Municipal
de Conservagdo e Servigos Publicos (SCSP)
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ol. INTRODUCAO

DEFINICOES
IMPORTANTES:

Acidente de trdnsito é definido
como uma colisdo ou qualquer
impacto em uma via provocando
morte, ferimento ou danos
materiais (ABNT, 2015). Vitima
de trdnsito, por sua vez, refere-se
a todo individuo ferido ou morto
envolvido em um acidente de
transito. O numero de acidentes
de trdnsito envolvendo vitimas
feridas ou fatais, portanto, tende
a ser menor gue o numero de
vitimas, dado que um acidente
por ter mais de uma vitima de
trénsito.

FONTES DE DADOS
E INFORMACOES

Monitorar as tendéncias da morbimortalidade no trénsito
€ papel central da Prefeitura de Fortaleza, possibilitando a
orientacdo de politicas publicas para prevencdo de mortes de
lesdes no trénsito. O presente relatorio reune as estatisticas
oficiais consolidadas pelo Sistemas de Informagoes em
Acidentes de Transito - SIAT, além de outros indicadores que
possibilitam um amplo conhecimento sobre a evolu¢do desta
problematica em Fortaleza. O Relatoério Anual de Seguranga
Vidria € um documento estratégico para engajar os atores
diretamente e indiretamente relacionados ao tema, pois
traz de forma clara um panorama da dimensdo dramdtica
do problema da violéncia no trdnsito em Fortaleza, sendo
este conhecimento um ponto de partida para o fomento
a mudanga nos processos de gestdo da Seguranga Vidria
e a mudanc¢a de comportamento de todos. Aqui, serdo
abordados os padrdoes espaco-temporais dos acidentes
(Capitulo 4), o perfil das vitimas envolvidas (Capitulo 5), a
evolugdo de Fortaleza a partir das métricas utilizadas pela
Organizagdo Mundial da Saude (Capitulo 6), os custos que as
mortes e lesdes no trdnsito representam para a sociedade

(Capitulo 7), os cruzamentos criticos da cidade e medidas
de tratamento (Capitulo 8), o monitoramento dos fatores de
risco (Capitulo 9) e as agées empreendidas para mitigagdo
da problematica (Capitulo 10).

Os dados aqui utilizados foram compilados pelo Sistema de Informacdo de Acidentes de Trénsito de
Fortaleza - SIAT, gerenciado pela Autargquia Municipal de Transito e de Cidadania de Fortaleza - AMC,

desde 2001.

O SIAT integra informagdes coletadas pelos agentes de trénsito da AMC e as consolida com outras
informagdes advindas dos seguintes 6rgdos: Coordenadoria Integrada de Operagdes de Seguranga -
CIOPS; Pericia Forense do Ceard - PEFOCE; Instituto Dr. José Frota - IJF; Policia Rodovidria Estadual
do Ceard - PRE; Policia Rodovidria Federal - PRF; Servico de Atendimento Mével de Urgéncia - SAMU e
o Sistema de Informagdes de Mortalidade - SIM gerenciado pela Secretaria Municipal de Saude - SMS.
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o2. SUMARIO EXECUTIVO

No Relatorio Global sobre o Estado de SegurancaVidria 2018, publicado pela Organizagdo
Mundial da Saude, estima-se que aproximadamente 1,35 milhées de pessoas morrem
em decorréncia de acidentes de trénsito anualmente, uma média de 1 morte a cada 24
segundos. Para a populagdo de S a 29 anos, acidentes de trdnsito ja sdo a principal
causa da morte.

De acordo com o DATASUS, no Brasil, em 2018, 32.655 pessoas morreram em decorréncia
de acidentes de transporte terrestre, o que denota uma taxa de 15,7 pessoas a cada
100.000 habitantes, sendo maior do que Argentina (14) e Chile (12,5) e quase seis vezes
a taxa da Suécia (2,8). Para a populagdo entre S a 14 anos, acidentes de trdnsito sdo a
principal causa de morte, e a 2a causa para a populagdo entre 15 a 49 anos.

EM ] Em 2019, 12.398 acidentes com vitimas foram registrados no SIAT, sendo 1.537
FORTALEZA [ atropelamentos, onde o principal veiculo atropelador foi o carro de passeio, aparecendo
em 46,6% dos casos.

Os meses com mais ocorréncias com vitimas foram marco (3,3%) e setembro (8,9%), e,
durante a semana, os dias que apresentam maior nimero absoluto de ocorréncias foram
o Sexta-feira (12), a Sdbado (22) e a Segunda-Feira (32). As faixas hordrias que concentram

maior nUmero ocorréncias com vitimas feridas ou fatais sdo de 18h as 19h e de 16h as 17h.

O numero de vitimas fatais foi de 198, 12,4% menor do que no ano de 2018. 95,6% das
vitimas fatais sdo usudrios considerados vulnerdveis no transito (condutores e passageiros
de motocicletas, ciclistas e pedestres). O principal tipo de usudrio a morrer no trdnsito,
em 2019, foi o ocupante de motocicleta (representado 44,7%, somando condutores e
passageiros), estando o Pedestre em segundo lugar (40,3%). O perfil basico da vitima
fatal em Fortaleza € Motociclista, Homem, de 30 a 59 anos, seguido de pedestre, homem
com mais de 60 anos.

Estima-se que, para 2019, os custos diretos e indiretos relacionados a acidentes de
trénsito foram da ordem de 614 milhoes, valor que representa 1% do PIB da capital.

A taxa de mortalidade no trénsito em 2019, em Fortaleza, foi de 7,4 mortes/100.000
habitantes, mostrando uma diminuicdo de 14,0% em relagdo a 2018 e de 50,3% quando
comparado com o indicador de 2010, inicio da Década de A¢oes para Seguranga Vidria da
ONU. Essa evolugdo mostra uma tendéncia de diminui¢do do risco de morte por acidente
de transito em Fortaleza fez da cidade uma das poucas do mundo em atingir a meta da
Década de Agdo antes do seu fim.

{6l RELATORIO ANUAL DE SEGURANCGA VIARIA DE FORTALEZA 2019




03. FORTALEZA EM NUMEROS

A cidode de Fortaleza, capital do Estado do
Ceard, € a 59 maior cidade do pais, com uma
populacdo estimada para o ano de 2019
de 2.669.342 milhdes de habitantes e uma
drea total de 312,2 km® Sua densidade é de
aproximadamente 8.550,1 habitantes/km?, a
maior do pais.

A cidade possui aproximadamente 4.000 km de
extensdo de malhavidriae uma frota de veiculos
estimada em 1.135.348 veiculos, em dezembro
de 2019, segundo Departamento de Trdnsito
do Estado do Cearda (DENATRAN, 2020).
28,5% dos veiculos registrados sdo veiculos
de 2 ou 3 rodas (Motocicletas, Ciclomotores e
Motonetas). Atualmente a capital apresenta
uma taxa de motorizagdo de 2,35 hab./veiculo.

NOS ULTIMOS 10 ANOS REGISTRAMOS
UM AUMENTO DE 75% DA FROTA
VEICULOS EM GERAL, ENQUANTO
PARAVEICULOSDE20OU3RODASESSE
AUMENTO FOI APROXIMADAMENTE O
DOBRO (140%).

MILHARES

EVOLUCAO
DA FROTA 7] Automével + Camioneta

VEICULAR [ Onibus e Caminhdo (reboque e semirreboque)

Figura O1

2007 2008 2009 2010 2011

MORTALIDADE
NO TRANSITO:

Em 2016, as mortes por Acidentes de
Transporte Terrestre representavam a 6°
causa de morte para os fortalezenses,
caindo 10 posi¢des, em 2019 é a 162 causa,
como visto na Tabela O1. Esta evolugdo
positiva a nivel local em Fortaleza ndo segue
a tendéncia mundial, onde a Organiza¢do
Mundial da Saude prevé que, ate 2030, as
lesdes por acidentes de trdnsito passem a
ser a 59 principal causa de morte para a
populagdo global caso politicas de promogdo
para a seguranca no transito ndo sejam
implantadas.

POPULACAO DE

FORTALEZA
2.669.342
habitantes

(IBGE, 2020)

5¢ MAIOR DO PAIS
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1.135
1099

1039
I | I |
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B Motocicleta + Motoneta
[ Outros
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RANKING DE CAUSAS DE MORTE EM FORTALEZA (SMS, 2019)

i s i s

HOMICIDIOS HOMICIDIOS
29 HOMICIDIOS AVC AVC
3¢ PNEUMONIAS PNEUMONIAS PNEUMONIAS
42 INFARTO AGUDO DO INFARTO AGUDO INFARTO AGUDO DO
MIOCARIO DO MIOCARIO MIOCARIO
5e CANCER DE BRONQUIOS = CANCER DE BRONQUIOS = CANCER DE BRONQUIOS
E PULMOES E PULMOES E PULMOES
69 _ DIABETES MELLITUS ALZHEIMER
79 DIABETES MELLITUS ALZHEIMER DIABETES MELLITUS
8¢ OUTRAS DPOC OUTRAS DPOC OUTRAS DPOC
9¢ ALZHEIMER _ CARDIOMIOPATIAS
10¢ CANCER DE MAMA CANCER DE MAMA CANCER DE MAMA
a - ] - ] DOENCA ISQUEMICA
11 INSUFICIENCIA CARDIACA - INSUFICIENCIA CARDIACA -~ o s 20 3 CORACAO
& A A DOENCA ISQUEMICA
12 CANCERDE ESTOMAGO o &0 ~2 13 CORACAO
a DOENGA ISQUEMICA . )
13 CRONICA DO CORACAO QUEDA INSUFICIENCIA CARDIACA
14¢ OUTRA SEPTICEMIAS PARADA CARDIACA CANCER DE ESTOMAGO
15¢ QUEDA CANCER ESTOMAGO QUEDA
e OUTROS TRANSTORNOS A EEIE [ERATIAG

DO TRATO URINARIO

PNEUMONIAS

INFARTO AGUDO DO
MIOCARDIO

HOMICIDIOS

CANCER DE BRONQUIOS
E PULMOES

ALZHEIMER
DIABETES MELLITUS

OUTRAS DPOC

DOENGA ISQUEMICA
CRONICA DO CORAGAO

CARDIOMIOPATIAS

CANCER DE MAMA

INSUFICIENCIA CARDIACA

DEMENCIA

OUTROS TRANSTORNOS
DO TRATO URINARIO

“Este ranking considera a distribuicdo de frequéncia das causas especificas de mortes, ndo incluindo causas néo especificadas ou mal determinadas
DPOC = DOENCAS PULMONARES OBSTRUTIVAS CRONICAS

ACIDENTES EM DECLINIO

NOS ULTIMOS ANOS
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FORTALEZA
EM NUMEROS

14.525

ACIDENTES
191 | 12.207
ACIDENTES | ACIDENTES COM
FATAIS VITIMAS FERIDAS UMA PESSOA
N - MORRE A CADA
1 13.
08 [15.883 73 ACIDENTES
FATAIS FERIDAS COM VITIMAS
2127 REGISTRADOS
ACIDENTES COM
SOMENTE DANOS
MATERIAIS
® 9
1.335.348 D\ )
VEICULOS
EM 4.000 KM 2,35 HAB./VEICULO
DE MALHA VIARIA TAXA DE MOTORIZAGAO

PELA PRIMEIRA VEZ NA SERIE HISTORICA,

FOI OBSERVADO UM NUMERO
ABAIXO DE 200 MORTOS
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04. ACIDENTES 2019

4.1. QUANTIFICAGAO E TIPIFICAGAO DE ACIDENTES

O capitulo relacionado & caracterizagdo dos
acidentes é dividido em trés sub-sec¢oes, sendo
esta a primeira, com o objetivo de apresentar
a quantificacdo e a tipificacdo das ocorréncias.
A segunda sub-secdo traz as distribuicoes
temporais, considerando variagdes mensais,
didgrias e de faixas hordrias. Por fim, a terceira
subsecdo € dedicada aos padroes espaciais
dos acidentes possibilitando a identificagdo de
regioes criticas na darea urbana de Fortaleza.

Em 2019 foram registrados pelo SIAT 14.525
acidentes. Entre 2018 e 2019, uma reducgdo
de 12,4% no numero de acidentes com vitimas
fatais. Em relacdo ao acidentes com vitimas,
observou-se um aumento de 11,7%. Esse
aumento se destacou nas rodovias na drea
urbana. E importante ressaltar que nas rodovias
federais houve a retirada de fiscalizagdo
eletronica de velocidade, que vigorou entre
agosto e dezembro de 2019.

O SISTEMA DE INFORMACAO DE ACIDENTES DE TRANSITO - SIAT/FOR

Implementado em 2000, o SIAT surgiu diante a necessidade de elaboragdo das estatisticas
confidveis para orientar a implementacdo de medidas para a redugdo do alto indice de
morbimortalidade no trdnsito de Fortaleza. O sistema € uma ferramenta fundamental para o
acompanhamento da evolugcdo dos acidentes e a caracteriza¢gdo da problemdtica da violéncia
do trdnsito na cidade. A partir dele também sdo realizados a avaliagdo de alternativas de
intervengdes e o monitoramento da situagdo da violéncia do trdnsito de Fortaleza. O SIAT
consolida os dados de acidentes de trdnsito dos boletins de atendimentos ds ocorréncias de
transito (BOAT), realizados pelos agentes de trénsito do municipio com, com informagdes dos
demais 6rgdos que atendem esse tipo de ocorréncias. Sdo eles a Policia Rodovidria Federal (PRPF),
a Policia Rodovidria Estadual (PRE), a Policia Forense (PEFOCE), o Servico de Atendimento Moével
de Urgéncia (SAMU), o Instituto Doutor José Frota (IJF) e a Secretaria Municipal de Saude (SMS)
através do seu Sistema de Informagodes sobre Mortalidade (SIM), como mostra a Figura 02.

Caracteristicas da
Acidentalidade

Onde, quando, como, quem

SMS/SIM «eeeees

FONTES DE PEFOCE

INFO. QUE
INTEGRAM
O SIAT

Figura 02

7 Fontes: Atualizagoes
mensais para AMC
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Em 2019, 10.6% das ocorréncias foram registradas como atropelamentos (Figura 06).
Devido a vulnerabilidade do pedestre, este tipo de ocorréncia € a que possui maior
severidade (FIGURA 07), seguido de choques com objetos fixos .

Atropelamento

Coliséo

Choque com Objeto Fixo
Capotagem/Tombamento

Outros G 17.6%

ACIDENTES
PORTIPO
Figura 06

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0%

5,1% 949% 0%
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Atropelamento
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31% 72,9% 24%

0,5% 93,4% 6,1%
SEVERIDADE
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Figura 07
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UM OLHAR SOBRE OS
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Em 2019, foram registrados 1.537 atropelamentos, uma média de 4,2 atropelamentos por

dia. 78 desses casos foram fatais, onde 41,3% envolveu motocicletas e 40% automoveis de
4 rodas. Em 2013, houve um aumento de 2,5 pontos no percentuais de envolvimento de
motos nos atropelamentos. Para énibus esse aumento foi de 0,5%. Para os demais veiculos
observa-se redugdo.
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Na Tabela 02 abaixo, podem ser verificados os tipos de vitimas e veiculos envolvidos nas
ocorréncias que resultaram em obitos em 20139. Observa-se uma predomindncia de veiculos leves
e motocicletas envolvidos em acidentes fatais. Esses dois tipos de veiculos tem predomindncia
da frota do municipio, no entanto, apesar da frota de motocicletas ser a metade da de carros o
envolvimento em ocorréncias com obito ndo seguiu essa proporcdo. Esse levantamento destaca
o risco desse tipo de veiculo no trénsito na capital.

MATRIZ DE VITIMAS FATAIS VS. VEICULOS ENVOLVIDOS

VE'E\‘,JEO MOTOCICLETA \,;E'S%:';g ONIBUS ~ BICICLETA ~ PEDESTRES ' OBSTACULO OUTROS ,NESSM. TOTAL

OCUPANTE AUTO 1 0 0 1 0 0 7 1 0 10
OCUPANTE MOTO 27 16 6 12 3 1 1 10 0 86
PEDESTRE 33 34 2 7 0 0 0 2 2 80
CICLISTA 3 7 2 7 0 0 0 1 2 22
TOTAL 64 57 10 27 3 1 18 14 4 198

Analisando a distribui¢cdo de acidentes por jurisdigdo de via e sua severidade (Figura 11 e Figura 12),
percebe-se que as ocorréncias em vias Federais tém aproximadamente 3 vezes mais chances de
resultar em fatalidades, comparando com vias municipais. As vias federais, muitas vezes funcionam
como rodovias urbanas, induzindo maiores velocidades ao condutor, o que pode estar relacionado
com os maiores riscos de mortalidade.

11% 77.7% 11.8%
Municipal . —

0,02% 6,9% 2,3%
Estadual (W

01% 55% 0.6%
ACIDENTES Federal (I
POR JURISD. oo™ ()

DE VIA graa e ()
Figuro 11 EAR=Ye) ® 0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 600% 700% 80,0% 90,0% 100,0%

1,41% 98,59%
Municipal G

1,86% 98.,14%
Estadual

4,18% 95,82%
SEVERIDADE Federal
POR JURISD.

B|AVIIY %FATAL @

SRTRE] “TR° @ 00y% 100% 200% 300% 400% 500% 600% 700% 800% 90.0% 100.0%
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4.2. DISTRIBUICAO TEMPORAL DE ACIDENTES

As Figuras 13 a 15 trazem a distribuicdo dos acidentes totais por més, dia da semana e faixa
hordria. As Tabelas de 03 a 06 trazem um mapa de calor tabular, cruzando os dias da semana e
as faixas hordrias, possibilitando identificar periodos criticos. A distribuigdo dos acidentes por dias
da semana mostra que o maior numero se da aos finais de semana, periodo onde o consumo de
dlcool € comumente mais intenso e, também, quando as vias estdo mais livres possibilitando o
desenvolvimento de maiores velocidades.
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ACIDENTES
NA MADRUGADA

Ao analisar a distribuicdo temporal dos acidentes, € interessante levar em considerac¢do a
distribuicdo ao longo do dia do fluxo veicular. A Figura 16 traz o padrdo didrio tanto do fluxo
veicular, quanto do percentual de vitimas feridas por faixa hordria. Vé-se que, quanto menor
o fluxo veicular e, logo, maior o potencial de desenvolver velocidades mais elevadas, maior é a
probabilidade de acidentes graves.
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As matrizes a seguir trazem os acidentes desagregados por dia da semana e faixa hordria, possibilitando
identificagdo de padrées semanais nos numeros absolutos de ocorréncias registradas e suas relagoes.

TABELA ¥ ACIDENTES C/ VITIMAS FERIDAS
03 [ouFatas
S A FAIXA HORARIA MAIS CRITICA
TABELA J| ACIDENTES ENVOLVENDO
MOTOCICLISTAS C/ VITIMAS PARA ACIDENTES ENVOLVENDO
04 | Eoisouraras MOTOCICLISTAS FOI DE 7H AS 9H
E17H AS 20H
TABELA | ACIDENTES ENVOLVENDO
05 | cicustas C/ VITIMAS FERIDAS
OU FATAIS
TABELA [| ATROPELAMENTOS C/ VITIMAS A FAIXA HORARIA MAIS CRITICA
O 6 FERIDAS OU FATAIS PARA ATROPELAMENTOS FOI
DAS 18H AS 20H

 rr

20

/i c0dcdccdccdcdddVAAAAA@//::d4/iccidcdcydcodrYdA AA4A/™nmpriittiot)t-Adc.?dd /i

) FA AR IH HHIH EHHHHIHH HHHHIHIHIHIIIHHIIIHEH I I H I I H I I HHII I I H I I I I I I I I I I A A AN



TR

|
) L // R Aiiii s /// A 7
//////// //// A 5% ///// / // 7 / 7 //// o // 7 ////// 7 ///
/As 25 20 26 51 228
T / // H /9§// y/ // / / 32 12 10 15 16 Ea 54 172
T/ 22 ° 7 13 8 22 129
/ ////3'4%/()’%// // 1 14 6 7 14 28 45 125

%/%W //// 7 17 6 6 6 13 20 42 110
/////%W/ T 3 v = s 34 101

2 : : ] 3 i 513
: i 842
699
577
521
620
578
605
807
595
709
796
938
811
674
i : : 1 3 , 588
48 B . s6 § § 457

////f/yl/”}@/e‘y%/// 22 28 28 3 56  se 95

G, 1755 1678 1675 1734 1935 1954 1667 12398
ACIDENTES ENVOLVENDO MOTOCICLISTAS COM

VITIMAS FATAIS OU FERIDAS I

777 // A7 /// 7/ / 7 //// // //// Wik // 777777, // 777777, /
/// / /////////// 2 ///// / /// A 4 Yz ///// 7 %/D}D/I?N/////////

16 15 14 19 39 36 152

,,,,,,,,,,,,,,, / 7 7 6 8 13 21 35 m
j//// %);%8/ )W// 0 8 4 1 5 13 as g
ks s 7 4 1 6 20 24 67
/////Mé%//////// 10 4 4 2 9 u 23 63
7//%{“4/%«//// / 7. L E e 23 24 133

31 374
22 657

30 s a 327
13 20 20 193
1284

95257
T 50 // 1241 1196 1392 1379 1135 8.884

1257

N
—

WWWWWWWW
\
T

\
§
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
N\



TR

ATROPELAMENTOS COM VITIMAS FERIDAS OU FATAIS |

////%;@7//////// 2 e g i

OHESWH 6 28
70457777 22
D vy a
0500 15
T/ 55777 10
 uvew 20
o N
 mMhsed 62
 sibssH _

O ehston
AoHkSW
7 waasied
-
s 7 | | o
. e | | o

67

2 4
6] 6]
1 1
1 1
1 2
4 3
5 6

63
54
67
73
52

0 © o © W = P ~ W

a 0 N o0

8
7
S
4
S
8
3
3
€
8
6
2
8

CO(.O\I\I(X)\IJ:.»—\HR)A»—.\][\)

73
107
171
146
116
89

i .

B 207 209 209 198 257 1537
AClDENTES ENVOLVENDO CICLISTAS COM

|

//////////////7///////” . oua s shanoo // //i e

/////%%W///// 1 10

72755777 0 6

05000 0 °

T 577/ 0 4

%5777/ 0

N7

7

W o W N O W W W

 mbssH

ehston 3

7 38
//////% 3 29

7/
7/ s
?//%%%@%//// a 40

41

7% | g6l

22

i 4scddd@inc de¢edcee6d.c«e40'' n 0 //c/4/‘-dc -/ LLOoH¢si'n}s’nvmoeFFrr 4 c-»”d?aiipyink

ML A AT I IR IR I IR R I IR R I IR IR IR IR IR IR IR R IR NN N
1



R 7

] -
4.3. DISTRIBUICAO ESPACIAL DE ACIDENTES

Os mapas de calor a seguir, apresentam-se como uma ferramenta para identificagdo de padroes
espaciais de concentra¢do de ocorréncias. A espacializagdo das ocorréncias juntamente com a
identificagdo dos periodos hordrios criticos possibilita uma orientagdo mais eficiente de agdes de
fiscalizagdo e educagdo em zonas de intensidades criticas identificadas.

E importante pontuar que os mapas de calor possibilitam uma andlise comparativa entre as
diferentes densidades para um mesmo mapa, porem, para cada mapa gerado, ha diferenciagdo
de escala, ndo sendo recomendada a comparagdo destas intensidades entre os mapas.

MAPA B ACIDENTES C/ VITIMAS FATAIS
O] | ourerDAs

ACIDENTES C/ VITIMAS FATAIS
MAPA I ACIDENTES C/ MOTOCICLISTAS
O3 | FATAIS OUFERIDOS
MAPA I ACIDENTES FATAIS C/
04 | vorocicustas
MAPA B ATROPELAMENTOS C/ VITIMAS
OS5 | FATAIs oUFERIDAS
MAPA R ACIDENTES FATAIS OU FERIDOS
OB | c/ccListas
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MAPA 02
ACIDENTES C/ VITIMAS FATAIS
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MAPA 04
ACIDENTES FATAIS COM MOTOCICLISTAS
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os. PERFIL DAS VITIMAS

| FERIDAS V777727772222

Em 2019, foram registradas 13.883 vitimas com lesées ndo-fatais, representando um aumento de 14,8% em
comparagdo com 2018 (Figura 17). Os ocupantes de motocicletas (condutores e passageiros) permanecem
como principais vitimas feridas, seguidos pelos pedestres (Figura 18).

E importante destacar que a metodologia de coleta e andlise dos dados para vitimas feridas vem sendo
aprimorada desde 2016, o que reflete no aumento observado do numero de vitimas feridas registrada no
SIAT desse ano. Assim, hd de se ter cautela na andlise da série historica, especialmente ao se comparar 2016,
2017, 2018 e 2019 com os anos anteriores. Para os anos de 2012, 2013 e 2014 hd somente informacgoes
sobre vitimas fatais devido a problemas no processo de consolida¢do de dados no periodo.

20.000 @

18.000

16.000 ////fE

) means W

Figura 17 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Outros
Pedestre
Ciclista
Passageiro 2 Rodas
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Passageiro 4 + Rodas EBE/////,///////2?’/’//’/’?/  Z2 2 3t} ¢\ \x¥¢\ 7z 7/
DISTRIB. Condutor 4 + Rodas @Ml 72% ~~
DE VITIMAS

FERIDAS
Figura 18 00% 100% 200% 300% 400% 500% 600% 700%

Obs.: 2 Rodas - Veiculo de duas rodas. 4+Rodas - Veiculo de quatro ou mais rodas
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EM 2019, O MAIOR PERIODO DE
DIAS CORRIDOS SEM REGISTROS
DE VITIMAS FATAIS NO TRANSITO
FOI DE 12 DIAS NO MES DE JULHO.

| FATAIS 1727722222222

ode-se observar uma reducdo no numero de mortes no transito, havendo

os de 2018 e 2019 (Figura 19). Os ocupantes (condutores e passageiros)

ou trés rodas (motocicletas, motonetas e ciclomotores) permaneceram

atais, representando 43,5% das fatalidades. Em segundo lugar aparecem

jveis no trénsito, com 40,4% das fatalidades. 95% das vitimas fatais

ulnerdveis: pedestres, ciclistas e condutores e passageiros de motocicletas.

ue entre 2015 e 2019, 578 vidas foram salvas (proje¢do considerando que a média entre 2011
os seguintes).
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Figura 19 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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Obs.: 2 Rodas - Veiculo de duas rodas. 4+Rodas - Veiculo de quatro ou mais rodas.

RELATORIO ANUAL DE SEGURANGA VIARIA DE FORTALEZA 2019 [y




|FERIDAS 7777227722222

Traz-se, na Tabela 07, uma evolugdo no numero de registros de vitimas feridas por tipo ao longo dos anos. E
importante ressaltar que ndo € recomendado assumir as mudangas entre 2012 e 2016 como representantes
do fendmeno da acidentalidade em Fortaleza, visto as mudangas metodoldgicas pelas quais processo de
consolidag¢do de dados passou neste periodo. Destaca-se, aqui, que os anos de 2016 a 2019 seguiram a
mesma metodologia e, portanto, sGo comparaveis.

Observa-se que, desde quando os dados comegaram a ser sistematizados, o motociclistas foram, em todos
0s anos, a principal vitima lesionada no transito da capital, seguidos dos pedestres.

TABELA 07 [ SERIE HISTORICA DE VIiTIMAS FERIDAS POR TIPO DE USUARIO |

CONDUT. -~ PASSAG.
4R. 4R.

PASSAG. NAO
MOTOCI. 2R, CICLISTA PEDESTRE ~OUTROS  \\ropM. .~ TOTAL

1258 752 4.949 678 2.083 2.996 43 402 13.161
1452 675 5.791 689 2229 3085 300 14.287
1559 694 5.955 731 1990 2713 179 13.886
1485 666 5.603 792 1496 2702 297  13.063
1174 494 5.601 640 1430 2.261 167 11.806
1091 543 5.749 859 1296 2379 147 12.069
1291 515 6.331 815 1.089 2.038 12.115
1242 307 5108 629 623 1727 9.678

11124
18.295

15.522
12.093

13.883

Obs.: 2R - Veiculo de duas rodas. 4R - Veiculo de quatro rodas.
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A Tabela 08 traz a evolugdo historica no numero absolutos de mortos no trénsito, por tipo de usudrio,
desde 2004. Destacamos que nos ultimos cinco anos houve uma reducdo expressiva de 41% no numero
de ocupantes de motocicletas mortos. Destaca-se, aqui, a relevdncia das politicas de fiscalizagdo do uso
correto de capacetes e combate a alcoolemia, acompanhadas de campanhas de midia de massa, bem
como a iniciativas de readequacdo de velocidade em vias arteriais, que tem efeitos transversais a todos os
usudrios, em especial aos vulnerdveis.

E importante ressaltar que a série de dados entre os anos de 2012 e 2014 foi completada a partir de
um esforgo de registro retroativo, resultando hum numero maior de “Ndo Informados”. Recomenda-se,
aqui, comparar a evolugdo percentual de cada tipo de usudrio ao longo dos anos, excluindo-se os “Ndo
Informados” do denominador.

TABELA 08 | SERIEHISTORICA DE VITIMAS FATAIS POR TIPO DE USUARIO i

CONDUT. = PASSAG.
4R. 4R.

PASSAG. NAO
MoTocl.  ~32%%  CICLISTA PEDESTRE  OUTROS  \ropm. ~ TOTAL

ANO

331
365
341
339
343
312
365
381
369
358
377
316
281
256
226
198

22 10 77 15 67 135
12 81 18 62 160
14 86 12 64 141
10 83 16 70 144
11 85 14 62 138
6 85 11 43 140
12 17 41 158
16 39 171
19 24 157
8 20 150
10 17 125
35 16 120
14 22 85
12 19 94
18 24 91
11 22 80

O O O~ O O PM OV O U W M - P

Obs.: 2R - Veiculo de duas rodas. 4R - Veiculo de quatro rodas.

HORA DE OURO

52,5% das vitimas fatais
vem 4 oObito em até 1
hora apds o momento
da ocorréncia (FIGURA
21). Este indicador ¢é
relevante tanto para

LRI

g ’ / / caracterizar o grau de
TEMPO / Z / 2 severidade das lesoes,
quanto  para  indicar

ENTRE N 2 x / o ’ intervalos de tempo para
ACIDENTE ) ] ] consolidagdo de dados

sobre fatalidades no

EOBITO . 2 transito.

. NA 1
Flguro 2l HORA HORA DIA SEMANA MESES  MESES
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O padrdo internacionalmente conhecido para vitimas por acidente de trdnsito repete-se em Fortaleza,
na qual homens, motociclistas e jovens sdo os que mais se envolvem em acidentes. A Figura 22 traz as
distribui¢cées percentuais para as classes de idade das vitimas, seguida da Figura 23 com a distribuigdo
percentual por género para o ano de 2019. As Tabelas 09 e 10 apresentam, por fim, um cruzamento entre
as varidveis género, idade e tipo de usudrio, possibilitando a identificagdo do perfil geral de vitima ferida
em Fortaleza.

60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
77.5%
20,0%
IDADE: | |50 @ MASCULINO

. 10,
VITIMAS _ ‘ % ] FEMININO
FERIDAS | 0% ;
Figura 22 10Al2  13A17 18A29 30AS59 60+ DISTRlBUlgAO POR GENERO

TABELA 09 || DISTRIBUIGAO DE VITIMAS FERIDAS POR TIPO X IDADE

COND. PASSAG.
4+R

PASSAG. NAO
4+R 2R CICLISTA PEDESTRE ~ OUTROS " |\\FORM. TOTAL

MOTOC.
0-9 3 20 12 34 23 74 5 6 177
10-12 1 5 4 25 17 33 5 4 94
13-17 2 9 89 79 43 B 19 293
18-29 3.459 4.830
30-59 6.967
60+ 198 722

NAO INF. 398 800
TOTAL 8.434 13.883

TABELA10 [ DISTRIBUICAO DE VIiTIMAS FERIDAS POR TIPO X GENERO

GENERO ~ CONDUTOR ~PASSAGEIRO "~ motoc. ~ PASSAGEIRO " CicLiSTA  PEDESTRE ~ OUTROS ~ NAOINF.

MASC. 595 64 267 658 908 349 574
FEMIN. 270 94 1270 500 128 496

NAO INF. 83 1 290 12 23 106
TOTAL 948 8.434 1510

EY RELATORIO ANUAL DE SEGURANGA VIARIA DE FORTALEZA 2019
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Para as vitimas fatais, tem-se um padrdo similar as vitimas feridas, poréem com um destaque adicional
para os pedestres de idades mais avangadas. A Figura 23 mostra as distribuigdes percentuais para as
classes de idade das vitimas, seguida da distribuicdo percentual por género para o ano de 2019. As Tabelas
11 e 12 trazem, por fim, um cruzamento entre as varidveis género, idade e tipo de usudrio, possibilitando a
identificagdo do perfil geral de vitima fatal em Fortaleza.

60,0%
50,0%
40,0%

30,0%
821%

20,0%
IDADE: 0 o0 @ MASCULINO
VITIMAS 5 ; ; FEMININO
FATAIS oo 2
Figura 23 10A12 13AL7 18 A 29 D|STR|BU|§AO POR GENERO

TABELAI1 DISTRIBUICAO DE VITIMAS FERIDAS POR TIPO X IDADE

IDADE CICLISTA PEDESTRE OUTROS NAO INFOR. TOTAL

CONDUTOR PAS%A:('E?EIRO MOTOC.

PASSAGEIRO
4+R 2R
0-9
10-12
13-17
18-29
30-59
60 +
NAO INF.
TOTAL

N O = W O O O O
O O O O O O o O
O O O O O O O O

TABELA12 [ DISTRIBUICAO DE VITIMAS FERIDAS POR TIPO X GENERO

GENERO ~~ CONDUTOR ~PASSAGEIRO ~ motoc. ~ PASSAGEIRO " ciciiSTA  PEDESTRE ~ OUTROS ~ NAOINF. TOTAL

8

1 20 35
0 1 2
22 80

MASC.
FEMI.
NAO INFO.
TOTAL

6
0
0
6
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7ZZ4 COMISSAO GESTORA DE DADOS EM MORTALIDADE ¥/77777 7 227724

Desde sua implantagdo, em setembro de 2016, grupo segue a metodologia estabelecida pelo
o Comité de Gestdo em Dados de Mortalidade Programa Vida no Trénsito do Ministério da Saude,
- CGDMAT, composto por representantes da ranqueando os fatores contribuintes que podem ser
AMC, SMS, SAMU, IJF e PEFOCE busca, por meio  comportamentais, infraestruturais, logisticos ou de
da exploragdo mais detalhada das informagdes cuidados hospitalares. Os dados a seguir referem-
relacionadas aos obitos por acidente de trdnsito, se a uma amostra de vitimas, do més de janeiro,
definir os principais fatores contribuintes. O investigadas no ano de 2019 pelo grupo.

Velocidade

Converter/Cruzar sem dar preferéncia

Desenho Urbano e Ambiente Vidrio

Condutor sem habilitagdo

Alcool

Avangar sinal semaférico

Transitar em local impréprio

Nd&o dar preferéncia ao ped. na faixa a ele destinada

Transitar em local proibido

FATORESE Celular/Equipamentos eletrdnicos
CONDUTAS

DE RISCO
Figura 24
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72

N&o uso ou uso incorreto do capacete G 66%

Gerenciamento do trauma @ 15%

Objetos laterias na via @R 13%

FATORES DE

INFLUENCIA: N&o uso do cinto de seguranca @l 6%

GRAVIDADE
DO ACIDENTE
Figura 25

DISPONIBILIDADE DE DADOS E MELHOR
AO DE VARIAVEIS

As andlises foram realizadas a partir de varidveis
disponiveis ao grupo durante o esforgo de
investigagdo, porém, & importante ressaltar a
subnotificagdo em casos de toxicologia, onde
nem sempre hd acesso aos resultados dos
exames toxicologicos (dlcool e drogas). O mesmo
acontece em casos onde a velocidade é fator
contribuinte, pois sdo mais dificultosas as formas
de se gerar evidéncias de velocidade inadequada
ou excessiva (gravagoes de cdmeras de video,
marcas de frenagem, telemetria de énibus, etc).

20,0% 40,0% 60,0%

No esforco de melhorar tais informagdes, um
time de agentes de transito da AMC receberam
instrugdes de pericias em incidentes de trdnsito.
Posteriormente foi definido um novo protocolo
para atendimentos com obito no local, instruindo
uma coleta de dados mais detalhada com foco
nos fatores e condutas de risco relacionadas &
ocorréncia. Esse procedimento tem melhorado as
notificagdes de evidéncias que ajudam o comité na
definicdo mais adequada dos riscos associados d
violéncia do trdnsito da nossa capital.

7
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o6. INDICADORES OMS

Em setembro de 2015, a Organizacdo das Nagdes Unidas estabeleceu um plano de agdo chamado
“Transformando Nosso Mundo: A Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentdvel” contendo 17 objetivos
estratégicos e 169 metas que contemplam aspectos desde a erradicacdo da pobreza até o progresso
econdémico universalizado e a paz mundial. Dentre os 17 objetivos estratégicos, 2 fazem referéncias diretas
& problemdtica da epidemia global de acidentes de transito.

ODS 3: Assegurar uma vida SAUDEE CIDADESE ODS 11: Tornar as cidades e os
sauddvel e promover o BEM-ESTAR COMUNIDADES assentamentos humanos inclusivos,
bem-estar para todos. SUSTENTAVEIS seguros, resilientes e sustentdaveis.

Meta 3.6: Até 2020, reduzir Meta 11.2: Até 2030 proporcionar acesso a
pela metade o numero de ' A — sistemas de transporte seguros, acessiveis,
mortos e feridos no trénsito n E sustentdaveis e a pregos acessiveis para

em todo o mundo. todos, melhorando a segurancga no trénsito.

A nivel local, Fortaleza afere os indicadores recomendados pela Organizagdo Mundial da Saude, por
meio do documento “Lista de referéncia global de 100 indicadores de saude fundamentais” (OMS, 2018),
como a taxa de mortalidade e morbidade por acidentes de trénsito. A Tabela 13 apresenta as taxas de
mortalidade por 10.000 veiculos, considerando a) todos os tipos de veiculos, b) veiculos motorizados de 2
rodas (motocicletas, motonetas e ciclomotores) e c) automoéveis (e outros veiculos de passeio de 4 ou mais
rodas), além das frotas veiculares totais e por categoria analisada.

TABELA13 [ INDICADORES OMS - MORTES/10 MIL VEICULOS EMORTES/100 MIL HABITANTES

TOTAISY ot ocup OCUP.

5 TOTAI FROTA TOTAI : :

POPULACAO 100 MIL TOTAL Rola oA 10MIL 4R/IOMIL ~ 2R/IOMIL
HABITANTES VEICULOS AUTOS MOTOC.

2.332.657 14,2 448,570 295.594 70.227 7.4 11 131
2.374.944 15.4 470.985 309.404 76.514 77 14 12,9
2.416.920 141 503.044 326.372 85.769 6.8 10 114
2.458.549 138 543.634 347.623 97.880 6.2 06 101
2.473.618 139 591.375 370783 114530 5.8 11 86
2.505.558 125 645.765 396.774 133.854 48 06 72
2.452.185 14,9 712.996 425211 160.958 51 09 7.9
2.476.592 15.4 785.370 454150 192.402 48 0.8 6.8
2.500.197 14.8 848.297 483.448 214.391 43 0.4 6.9
2.551.808 14,0 908.074 511109 236.042 39 03 5.4
2.571.899 147 964.724 436.895 255.506 39 11 49
2591188 122 1009695 556100 273709 31 06 5.3
2.609.716 108 1039.062  566.423 287.652 27 0.4 51
2.627.482 97 1066829 578962 297753 2.4 02 4.4
2.643.247 86 1098652  592.468 298.211 21 02 33
2.669.342 7.4 1135.348 706.018 312.991 17 01 2.8
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No ultimo ano, foram registradas 7,4 mortes para cada grupo de 100 mil habitantes. Em outras palavras,
uma morte no trénsito para cada grupo de 13,5 mil pessoas, aproximadamente. Entre 2010 (inicio da
Década para Agdes em Segurancga Vidria) e 2019, houve uma redugdo de 50,3% na taxa de mortalidade
(Figura 26). A cidade integra uma das poucas do mundo que atingiu a meta de Década para Agdes em
Seguranga Vidria antes do prazo final (2020).

Ao analisar a taxa por 10.000 veiculos, a redugdo foi de 64,5% (Figura 27). Langando um olhar especifico
sobre o risco de morte para motocicletas, ponderado pela frota, tem-se uma redugdo de 66,6%. Apesar
de resultados positivos na redugdes dos indices, Fortaleza ainda apresenta uma alta mortalidade quando
comparada com cidades de paises desenvolvidos como Londres e Nova lorque (Figura 28).

FORTALEZA ATINGIU A META DA ONU DE REDUZIR PELA METADE A

TAXA DE MORTALIDADE NO TRANSITO ANTES DE 2020.
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ENTRE ! Obtido do relatério Safer City Streets Global Benchmarking for Urban Road Safety, considerando uma média para o periodo 2011 - 2015
TAXAS DE 2 Obtido a partir do Plano Nacional de Redugdo de Mortes e Lesdes no Trdnsito, dados estimados para o ano de 2018
° Obtido a partir de relatérios oficiais dos érgdos de transportes municipais (Transport For London, New York City Mayor’s Office of Operations,
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= 28 * Obtido a partir do relatério Global Status Report on Road Safety 2018 da Organizagdo Mundial da Saude
Igura s DATASUS (2018)

UM OLHAR DETALHADO O risco relativo de morte no trénsito varia de

acordo com género e idade. Em 2019, os dados

SOBRE O RISCO DE desagregados por género e idade mostram que

o risco relativo de morte para Homens com mais

MORTE NO TRANS'TO de 60 anos é cinco vezes maior do que o restante

da populagdo. O tipo de usudrio associado a esse
perfil € o Pedestre, indicando uma situagdo grave
para Pedestres com mais de 60 anos (Tabela 14).

Apesar dos jovens registrarem a maior quantidade de fatalidades no transito, o risco relativo de morte no
trénsito se comporta diferentemente a partir do perfil do usudrio. Em 2019, os dados por género e idade
mostram que o risco relativo de morte para Homens com mais de 60 anos é cinco vezes maior do que o
restante da populagdo. O tipo de usudrio associado a esse perfil € o Pedestre, indicando uma situagdo
grave para Pedestres com mais de 60 anos.

Para o caso do risco de ferir-se em um sinistro de trénsito, o indice tem seu maior nivel para os individuos
de 18 a 59 anos, sendo ainda maior para os Homens nessa faixa. O principal perfil associado a esse grupo
é o de Ocupante de 2 Rodas, isso € motociclistas e passageiros de motocicleta (Figura 29).



TABELA14 [ COMPARAGAO DE TAXAS DE MORTALIDADE E MORBIDADE I

EXPOSI(;AO: RISCO RELATIVO - MORTOS/ 100 MIL HABITANTES
~ POPY ng% GENERO % POP.OA  POP.10 A? POP.1I3A POP.ISA POP.30A  POP.+60 -
~TOTAL  GENERO " 9ANOS  12ANOS ~ 17ANOS ~ 29ANOS ~SGANOS ~ ANOS
7.4 TODOS 0,3 0,0 0.8
12,8 MASCULINO 0,5 0,0 17

25 FEMININO 0.0 0.0 0.0

/77

7.4

3.0 2.3

EXPOSIGAO: RISCO RELATIVO - FERIDOS/ 100 MIL HABITANTES

POPULAQA07 GENERO % POP.O AZ POP.10 AZ POP.13A ~ POP.18 A Z POP.30A  POP.+60
/) 7
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/777, Z
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NN\

490,2 TODOS 47.2 70,1 1221 :
8081 MASCULINO 62,5 851 138,5 1.216,6 1189,3 514,6
206,8 FEMININO 30,3 53,0 1061 3392 2501 1241
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07. CUSTOS SOCIAIS EECONOMICOS

Em 2003 o Instituto de Pesquisa e Economia
Aplicada (IPEA) apresentou o relatério intitulado
“Impactos Sociais e Econdémicos dos Acidentes de
Transito nas Aglomeracées Urbanas Brasileiras”
que propde uma estimativa de custos diretos e
indiretos relacionados a acidentes de trdnsito
com vitimas fatais, feridos e somente com danos
materiais, porém, como citado no documento
“existemn custos intangiveis e subjetivos, relativos
a sobrevida esperada das pessoas mortas no
trénsito, aos sofrimentos fisicos e psicologicos das
vitimas, dos seus parentes e amigos”. Esse método
€ aplicado aqui, corrigindo-se os valores para o
periodo de dezembro de 2019 (31/12/2019) por
meio do Indice de Precos ao Consumidor Amplo
(IPCA). E importante ressaltar que a realizagdo de
um estudo deste tipo para o contexto da cidade de

TABELA1S

CUSTOS ESTIMADOS PORTIPO

CUSTO
UNITARIO P/
TIPO DE
ACIDENTE

TIPO
ACIDENTE

N° DE
OCORREN.

Fortaleza poderia trazer uma estimativa mais fiel &
realidade local.

Considerando que foram registrados, em 2019, 191
acidentes com vitimas fatais, 12.207 acidentes com
vitimas feridas e 2.127 acidentes com somente com
danos materiais sem vitimas, os custos estimados
em Fortaleza com acidentes de tradnsito somaram
a quantia aproximada de RS 614.291.723,92,
representando 1% do PIB da cidade de Fortaleza. A
Tabela 15 traz os custos estimados desagregados
por tipo de acidente. Destaca-se que essa € uma
previsdo conservadora, pois hd subnotificagdo de
registros de acidentes com danos materiais e com
vitimas feridas leve no SIAT. Hoje o sistema estd
focado em registrar com mais acurdcia lesdes graves
e mortes provenientes da violéncia no trénsito.

CUSTO PARC.
P/ TIPO DE
ACIDENTE

CUSTO TOTAL
ANUAL

S/VITIMAS = R$8.092,85
C/FERIDOS RS 43.317,32

2127 RS 17.213.491,95

12.207 RS 528.774.525,24 RS 614.291.723,92

C/FATAIS

77222

614 MILHOES

RS 357.611,03 191 RS 68.303.706,73

772222

*ESTIMATIVA COM BASE EM ESTUDO REALIZADO PELO IPEA (2003)
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ANOS POTENCIAIS

DE VIDA PERDIDOS

O indicador Anos Potenciais de Vida Perdidos
(APVP) quantifica o nimero de anos de vida que

teoricamente uma determinada populagdo deixa
de viver se morrer prematuramente devido auma
morte por alguma doenca ou lesdo corporal. Para
seu cdlculo foi feita a distribuicdo dos obitos por
agrupamento de idade, e, calculada a meédia de
idade de cada grupo; em seguida, a idade media

de cada grupo de idade foi subtraida da idade
limite de 70 anos (critério sugerido pelo Ministério
da Saude, que estabelece uma idade limite para
O cdlculo dos anos potenciais de vida perdidos
baseada na expectativa de vida da populagdo
brasileira). Em seguida, multiplicou-se o numero
de 6bitos de cada grupo de idade pelo nimero de
anos que faltavam para atingir a idade limite de
70 anos. A soma desses produtos fornece o total
de anos potenciais de vida perdidos, valor que
representa o numero estimado de perdas para
uma causa especifica de obito.

Em Fortaleza, para o ano de 2018, estima-se que mais de quatro mil anos de vidas potenciais
foram perdidos por acidentes de trénsito, como mostra a Tabela 16. Por vitimar principalmente
a populagdo mais jovem, no ranking das causas bdsicas com mais APVP os acidentes de
transito ocupam a quinta posigdo. Isso representa um enorme custos emocional e social para

os familiares dessas vitimas.

CAUSAS

RANKING BASICAS 0-9
I HOMICIDIOS 0
2 AVC 0
3e PNEUMONIA 1703
4e INFARTO 0
5 ACIDENTES DE TRANS. 66

TABELA16 J ANOS POTENCIAIS DE VIDA PERDIDOS EM 2019 (APVP) I

FAIXAS ETARIAS (ANOS)

10-19 20-39 40-59 TOTAL
8103 18.630 2132 28.865
167 1539 3.239 4.945
56 932 2235 4925

0 810 3772 4582
278 2.876 1.251 4.469

PARA A FAIXA ETARIA DE 10 A 39 ANOS, O ACIDENTE

DE TRANSITO E A SEGUNDA CAUSA BASICA NO
RANKING DE ANOS POTENCIAIS DE VIDA PERDIDOS.
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0os8. PONTOS CRITICOS

Nesta se¢do, sdo apresentados os quinze cruzamentos semaforizados e ndo semaforizados classificados
como mais criticos da cidade, levando em consideragdo a incidéncia de acidentes de trénsito e a exposi¢cdo
veicular (Tabelas 17 e 18). = importante ressaltar que esses cruzamentos jd receberam, em sua totalidade,
algum tipo de tratamento conforme detalhado nas tabelas citadas

METODO UTILIZADO

A Toxa Esperada de Severidade dos Acidentes

PARA IDENTIFICACAO DE
PONTOS CRITICOS

O método utilizado, conhecido como Controle de
Qualidade da Taxa - CQT, consistiu no cdlculo da
Taxa Observada de Severidade dos Acidentes
(TO) e da Taxa Esperada de Severidade dos
Acidentes (TE) de cada cruzamento, assumindo
que as ocorréncias de acidentes de trdnsito
seguem uma distribuicdo de probabilidade de
Poisson. O valor da diferenca entre essas taxas
foi o critério de ranqueamento das intersegoes
criticas.

A Taxa Observada de Severidade dos Acidentes
(TO) foi calculada conforme a Equagdo 1. Nessa
toxa os acidentes sdo ponderados por sud
severidade, calculando-se a Unidade Padrdo
de Severidade (UPS) de cada cruzamento,
conforme Equagdo 2. Para esta ponderagdo,
por exemplo, um acidente com vitima fatal tem
peso 13 enquanto um acidente sem vitima tem
peso 1. Em seguida calcula-se a quantidade de
veiculos que circularam na intersec¢do durante o
periodo de andlise (MVE) conforme a Equagdo 3,
considerando o efeito dessa varidvel na andlise.
Um local com volume veicular menor tende a ser
mais critico do que um local mais demandado, se
ambos tiverem a mesma frequéncia e severidade
de acidentes. Destaca-se que os Volumes Médios
Didrios Anuais - VDMA foram estimados a partir
dos dados do Controle de Trafego por Area de
Fortaleza - CTAFOR e dos equipamentos de
fiscalizagdo, aplicando os fatores de expansdo do
relatério de Modelagem no Apoio a Decisd@o no
Planejamento, Operagdo e Gestdo dos Sistemas
de Transporte Publico e de Circulagdo Vidria de
Fortaleza (ASTEF/UFC, 2015).

(TE) define o valor esperado de frequéncia e
severidade de cada intersecdo considerando
suas caracteristicas operacionais atraves de
técnicas estatisticas (Equagdo 4). Para tanto, as
intersecoes semaforizadas e ndo semaforizadas
foram separadas em duas populagdes. Por
fim, calculou-se a diferenca (A) entre a TO
e TE, conforme Equacdo S5, classificando os
cruzamentos. A populacdo de referéncia
adotada nesta andlise foram as SO intersecoes
com maiores UPS para cada grupo de andlise.

Interse¢des com taxa observada (TO) maiores que
taxa esperada (TE) tendem a ser mais propensos
a ocorréncia de acidentes, ndo por razoes
aleatdrias, mas, sim por deficiéncias proprias.

MVE - Milhées de veiculos entrantes na
intersecdo em t anos, onde t = 1 para esta
andlise.

VDMA - Volumes médios didrios anuais

a - Acidentes com vitimas ilesas

b - Acidentes com vitimas feridas

¢ - Acidentes com vitimas feridas pedestres

d - Acidentes com vitimas fatais

A - Taxa meédia de observada severidade das
intersecoes analisadas

k - Constante que indica o nivel de confianca
?lgj(itgzl)o - Para essa aplicagdo foi de 90%

Lista de equagoes:
To=UPS/MVE
UPS=1la+4b+6c+13d

MVE= (VDMAxtx365)/ 106
Te= A +kv[A/MVE+1/(2xMVE)]
A=To-Te
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I
8.1 INTERSEGOES CRITICAS

TABELA17 J INTERSECOES CRITICAS NAO SEMAFORIZADAS |

N°

CRUZAMENTOS

AV | & AV G CJ JOSE WALTER
RUA BAR CANINDE & RUA MUNDICA PAULA
RUA DNA LEOPOLDINA & RUA BARBARA DE ALENCAR

RUA TEN BENEVOLO & RUA DOM JOAQUIM
RUA STA CLARA DE ASSIS & RUA TAQUATIARA
RUA TEN BENEVOLO & RUA NOGUEIRA ACIOLI
RUA ALBERTO MAGNO & RUA ANDRE CHAVES
RUA ALBERTO MAGNO & RUA ROMEU MARTINS
RUA ANA BILHAR & RUA BARBOSA DE FREITAS

RUA STA CATARINA & RUA ALAGOAS

ACIDENTES COM VITIMAS
FATAIS FERIDAS ILESAS

o

O O O O O O o O

N

o o o o u oo u o O
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INTERVENGAO
PRINCIPAL
OPERAGAO ESQUINA SEGURA
INSTALAGAO DE SEMAFORO
INSTALAGAO DE SEMAFORO

OPERAGAO ESQUINA SEGURA

MANUTENGAO DAS SINALIZAGOES - MUTIRAO
DE SEGURANGA VIARIA DA MESSEJANA

INSTALAGAO DE SEMAFORO

INSTALAGAO DE SEMAFORO

MANUTENGAO DAS SINALIZACOES - MUTIRAO
DE SEGURANGCA VIARIA DO MONTESE

INSTALAGAO DE SEMAFORO

OPERAGAO ESQUINA SEGURA

TABELA18 [ INTERSEGOES CRITICAS SEMAFORIZADAS i

N°

CRUZAMENTOS

RUA PRO HERIBALDO COSTA & RUA PORTO VELHO
AV HERACLITO GRACA & AV DOM MANUEL
RUA MARTINHO RODRIGUES & AV 13 DE MAIO
AV IMPERADOR & AV DUQ CAXIAS
AV DOMINGOS OLIMPIO & AV IMPERADOR
AV ENG HUMBERTO MONTE & AV JOVITA FEITOSA
AV JOVITA FEITOSA & RUA AMADEU FURTADO
AV TRISTAO GONCALVES & AV DUQ CAXIAS
AV DOS EXPEDICIONARIOS & RUA ANDRE CHAVES

RUA METON DE ALENCAR & RUA ROCHA LIMA

ACIDENTES COM VITIMAS
FATAIS FERIDAS ILESAS
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29
28
28
32
26
25
26
23
25
22

2.2
17
15
14
11
0.6
0.5
0.2
0.2
01

INTERVENGAO
PRINCIPAL

IMPLANTAGAO DE FISCALIZAGAO ELETRONICA
E INFRAESTRUTURA CICLOVIVIARIA

IMPLANTAGAO DE FOCO PARA PEDESTRES

IMPLATAGAO DE FAIXA DE RETENGAO PARA
MOTOS E MANUTENGAO DAS SINALIZAGOES
IMPLANTAGAO DE ESTAGIO DE PEDESTRES
E MANUTENGAO DAS SINALIZAGOES
IMPLATAGAO DE FAIXA DE RETENGAO PARA
MOTOS E MANUTENGAO DAS SINALIZAGOES

AJUSTE DE PROGRAMAGAO SEMAFORICA

MANUTENGAO DAS SINALIZAGOES - MUTIRAO
DE SEGURANGA VIARIA DA PARQUELADIA
MUDANGAS DE CIRCULAGAO - TRINARIO

DA DUQUE DE CAXIAS
MANUTENGAO DAS SINALIZAGOES - MUTIRAO
DE SEGURANGA VIARIA DO MONTESE
MUDANGAS DE CIRCULAGAO - TRINARIO DA
DUQUE DE CAXIAS
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O levantamento dos pontos criticos e realizado
sistematicamente pela AMC, demandando rotinas
de inspe¢do nesses locais com foco da melhoria da
seguranga vidria. Esse procedimento é realizado
por técnicos da Geréncia de Engenhorio (GEENG)
e do Controle de Trafego por Area de Fortaleza
(CTAFOR). O objetivo é identificar os problemas de
seguranga desses locais a partir de dados e vistorias

propostas para os pontos criticos apresentados
na Tabela 17 e 18 destacam-se a Instalagdes de
semaforos, implantagdo da operagdo esquina

segura, ajustes de geometria e programagdo
semaforica, entre outros. Algumas dessas agoes
serdo descritas com mais detalhes no capitulo 10
deste relatério. As imagens a seguir mostram as
equipes da GEENG E CTAFOR trabalhando em

para propor solugdes efetivas para diminuir o risco
de mortes e lesdes no trénsito. Dentre as solugoes

projetos para promogdo de uma mobilidade segura
e sustentdvel em Fortaleza.

e < \ 1 -
GERENCIA DE ENGENHARIA CONTROLE DE TRAFEGO EM AREA DE FORTALEZA %
YT T 4 L . ¢

A GEENG é responsdvel por planejar, projetar e executar projetos de mobilidade urbana (sinalizagdo vidria,
infraestrutura ciclovidria, faixas exclusivas de énibus, zona azul, entre outros) para a construgdo de um
ambiente mais seguro para todos os usudrios da rede de transporte. Ela é composta pelas geréncias de
Projetos, Planejomento & Andlise, Controle, Execugdo e Fiscalizagdo Eletrénica. A geréncia é composta
ainda pelo Sistema de Informagdo de Acidentes de Trdnsito (SIAT), responsdvel pela consolidagdo e
gerenciamento de indicadores de desempenho da seguranga vidria para diagndéstico, monitoramento e
avaliagdo da violéncia do trénsito em Fortaleza.

O CTAFOR é responsavel pelo planejamento e implantagdo dos semdforos em toda a cidade bem como
monitoramento de sua atividade. A equipe é responsdvel por executar atividade de inteligéncia em drea
especifica de Fortaleza onde o trénsito é mais intenso melhorando assim a segurancga e a fluidez da regido.
O CTAFOR utiliza 110 cdmeras de videomonitoramento e 1.032 semdforos para controlar, monitorar e
informar aos usudrios do sistema as condi¢oes do trénsito.

E importante destacar que além das agdes de intervencdo na operagdo e desenho dos cruzamentos
criticos, esforgos de fiscalizagdo e educagdo também sdo agdes fundamentais para aumentar a seguranga
na cidade de Fortaleza. Alguns desses agoes serdo apresentadas no capitulo 10 do relatorio.



09. FATORES DE RISCO

Além do monitoramento dos dados descritos nos capitulos anteriores, € fundamental o levantamento de
outras informagodes que possibilitam caracterizar os fatores de risco relacionados aos acidentes de transito.
Assim esta se¢do reune os resultados desses levantamentos realizados ao longo dos ultimos seis anos (de
2015 a 2020). O foco aqui serdo os principais fatores de risco definidos pela OMS, sdo eles: a) Ndo uso do
capacete ou uso inadequado do capacete, b) Ndo uso do cinto de seguranga ou ndo uso de protegdo para
criangas, ¢) Exceder velocidade, d) Uso do telefone celular e e) Beber e dirigir.

Os resultados aqui apresentados sdo provenientes das fontes descritas a seguir: a) Pesquisa observacional
dos principais fatores de risco comportamentais; b) Comité de Gestdo em Dados de Mortalidade em
Acidentes de Trdnsito; c) Registro de infragdes das agdes de Fiscalizagdo, d) Pesquisas realizadas pelos
Ministério da Saude.

u PESQUISA OBSERVACIONAL DOS PRINCIPAIS FATORES DE RISCO COMPORTAMENTAIS I

Entre 2015 e 2019, no dmbito da Iniciativa Bloomberg para Seguranga Global do Transito, a Johns Hopkins
University - JHU, em parceria com Universidade Federal do Ceard - UFC e de forma independente da
Prefeitura de Fortaleza, coletaram dados observacionais a cada semestre sobre os principais fatores de
risco comportamentais, definidos pela OMS. A partir de 2020, dando continuidade nesse esfor¢co, a AMC
segue realizando as pesquisa utilizando a mesma metodologia. Nove rodadas da pesquisa foram concluidas
até o momento da publicagdo deste documento.

B | COMITE DE GESTAO EM DADOS DE MORTALIDADE EM ACIDENTES DE TRANSITO i

O CGDMAT estd inserido no dmbito do Projeto Vida no Transito do Ministério da Saude. Seu objetivo e
investigar as causas provaveis das mortes no transito, identificando, quando possivel, as condutas e fatores
de risco associadas a mortalidade no trdnsito de Fortaleza.

REGISTRO DE INFRAGOES DAS ACOES DE FISCALIZAGAO (AMC) I

Foram levantados junto & AMC os registros de infragdes diretamente relacionadas as condutas de risco,
tanto em blitz, como por meio do videomonitoramento.

D | PESQUISAS DO MINISTERIO DA SAUDE I

Ao longo do relatério sdo apresentadas estatisticas da Pesquisa Nacional de Saude realizada em e da
pesquisa anual de Vigildncia de Fatores de Risco e Protecdo para Doencgas Crénicas por Inquérito Telefénico
- VIGITEL.

» = HI[e7(@) Segundo a Organizagdo Mundial de Saude - OMS, um fator de risco € qualquer atributo, caracteristica
ou exposi¢do de um individuo que aumente sua probabilidade de desenvolver alguma doenga ou de
DE FATOR 20,011 : insito & it -
sofrer alguma lesdo. O risco de se lesionar no trdnsito € composto por multiplos fatores de risco que
»)= | pilslele) vao desde as caracteristicas socioeconémica e culturais da populagdo, da ocupagdo da cidade e o
desempenho do sistema de transporte, até atitudes comportamentais agressivas e/ou imprudentes dos
usudrios da rede vidria. Neste anudrio, serdo abordados os fatores de risco que mais possibilitam agdes
de prevengdo contra a mortalidade no trénsito.

RELATORIO ANUAL DE SEGURANGA VIARIA DE FORTALEZA 2019 [RAY




9.1.NAO USO OU USO INCORRETO DO CAPACETE

De acordo com as observagoes realizadas pela
pesquisa observacional, os usudrios de motocicletas
em Fortaleza tém uma alta prevaléncia de uso do
capacete (99% do total), porém hd uma diferenca
para aqueles que utilizam corretamente, afivelando o
capacete, sendo menor o percentual, 92%. No momento
do acidente, se o capacete ndo estiver afivelado
corretamente, a forca cinética pode ser suficiente para
gjetar o capacete, deixando a cabega desprotegida,
possibilitando traumas mais severos. A Figura 30 e a
Tabela 19 trazem a série historica para a prevaléncia do
uso, tanto correto quanto incorreto do capacete e tanto
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por motociclistas, quanto por passageiros. Observa-
se um aumento gradual importante no uso correto
do capacete em condutores e passageiros. Para
comparagdo, apesar de utilizar metodologia diferente,
pode-se analisar a Ultima Pesquisa Nacional de Saude
do Ministério da Saude, realizada em 2013, que aponta
uma media nacional do uso correto do capacete de
83,4% para os pilotos e de 80,1% para os passageiros.
Na Suécia, pais referéncia na seguranga vidria, de
acordo com o Relatério Global da OMS sobre o Estado
da Seguranga Vidria 2018 (WHQ, 2018) esse indicador
€ de 98% considerando tanto piloto quanto passageiro.
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*Reforgo na fiscalizagéo do fator de risco (Out./16)
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«wwe TODOS OS OCUPANTES DE MOTOCICLETA (CONDUTORES E PASSAGEIROS) USANDO CAPACETE
TODOS OS OCUPANTES DE MOTOCICLETA (CONDUTORES E PASSAGEIROS) USANDO CORRETAMENTE CAPACETE

** Campanha “Capacete Salva Vidas” (Fev.-Mar./17) “** Inicio da fiscalizagdo por video monitoramento (Abril/17)

TABELA19 [ PREVALENCIA NO USO E/OU USO CORRETO DO CAPACETE (2015-2019) I

COMPORTAMENTO
OBSERVADO

12RODADA
AGO/2015

22RODADA
ABR/2016

32RODADA
AGO/2016

42 RODADA
MAI/2017

S5¢RODADA
SET/2017

62 RODADA
FEV/2018

72 RODADA
JuL/2018

82 RODADA
MAR/2019

92 RODADA
AGO/2020
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TODOS OS OCUPANTES
USANDO CAPACETE
CONDUTORES
USANDO CAPACETE

PASSAGEIROS
USANDO CAPACETE
TODOS: USO CORRETO
DO CAPACETE
CONDUTORES: USO
CORRETO DO CAP.
PASSAGEIROS: USO
CORRETO DO CAP.

“Indica significdncia estatistica perante resultado da rodada imediatamente anterior

98% 98% 99%" 99%

98% 98%" 99% 99%

97% 97%" 97% 97%

83% 86%" 86% 88%"

85% 88%" 88% 90%"

74% 81%" 77%" 82%"

Em relagcdo ao ano anterior, observamos uma redugdo
de 0,3% e 0,8% de usudrios que utilizavam capacete e o
utilizavam corretamente afivelado, respectivamente. As
redugdes no uso e uso correto foram significativas para
Os passageiros e ocupantes em geral. Para condutores,
o uso adequado ndo apresentou significdncia estatistica.
Destacamos que a Jltima rodada de pesquisa
ocorreu durante periodo de isolamento social devido a
pandemia da COVID 18. Esse fato pode ter influenciado
o comportamento dos usudrios. No periodo houve ainda
uma redugdo nas operagoes de fiscalizagdo.

Em uma andlise mais desagregada foi observado
diferencas espaciais e temporais em relagcdo a uso

99%" 100% 100% 100% 99%"

100%* 100% 100% 100% 100%

99%" 99% 99% 99% 98%"

89%" 91%" 92%" 93%* 92%*

90% 92%" 93%" 93%" 93%

84%" 85%" 89%" 91%" 89%"

correto do dispositivo. Regides com bairros de menor
renda apresentaram maiores taxas de desrespeito.
As maiores taxa de desrespeito a ndo utilizagdo
correta do capacete ocorreram em dias Uteis e no
periodo da manha. Este padrdo pode sugerir uma
associagdo com a atividade comercial.

Para esse fator de risco, a conformidade de uso (ndo
utiizagdo ou uso desafivelado) ocorre com menor
frequéncia quando: A motocicleta circulou nas Regionais
| (88,5%) e V (874%); o usudrio era passageiro (88,4%); a
motocicleta era um mototdxi (89,9%); a usudria era do sexo
ferminino (90%); e motocicleta circulou nos dias de semana
(91,7%) e durante a manhd (31,2%).



Normalmente esse comportamento imprudente comissdo verificou que em 66% dos casos de
ocorre proximo da residéncia desses usudrios. morte por acidente de trdnsito com usudrios
Segundo as andlises da CGDMAT, estima-se que de Motociclistas, o ndo uso ou uso incorreto do

50% dos motociclistas

morrem em até 1 km de capacete surge como fator contribuinte para o

sua residéncia e 57% em até 2 km. Essa mesma  aumento da gravidade da lesdo.

USO CORRETO
DO CAPACETE

Segundo a OMS o uso correto do capacete reduz em 40% o risco de morte e 70%
o risco de uma lesdo grave, ou seja, para cada 10 motociclistas qgue morreram ou
sofreram um grave lesdo e ndo estavam utilizando o capacete 4 teriam sobrevivido
e 7 teriam evitado a lesdo caso estivessem utilizando o capacete.

9.2.NAO USO DO CINTO DE SEGURANGA/ NAO USO DE PROTEGAO PARA CRIANGAS

A pesquisa de monitoramento dos fatores de risco aponta que o percentual geral de adultos, motoristas e
passageiros, que usam o cinto de seguranga vem crescendo significativamente desde 2015. O inicio da fiscalizagéo
por video monitoramento em Abril de 2017 pode ter relagdo com o aumento na conformidade de uso deste
dispositivo para os ocupantes do banco dianteiro. Assim como a suspensdo judicial deste tipo de fiscalizagdo pode
ter relagdo com a dimuninui¢éo do uso observado na 99 rodada (Figura 31). No entanto, para passageiros no

banco traseiro a taxa de

uso ainda é baixa. Menos da metade desses usudrios utilizam o cinto de seguranga,

seguindo a tendéncia historica desde que os dados comegaram a ser coletados, oferecendo um maior risco de

morte e/ou lesdes graves.
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@ CONDUTORES E PASSAGEIROS (ADULTOS) UTILIZANDO CINTO DE SEGURANGA
s PASSAGEIROS (ADULTOS) NO BANCO DIANTEIRO UTILIZANDO CINTO DE SEGURANCA
PASSAGEIROS (ADULTOS) NO BANCO TRASEIRO UTILIZANDO CINTO DE SEGURANGA

“Inicio da fiscalizagdo por video monitoramento (Abril/17) ** Suspensdo judicial da fiscalizagdo por video monitoramento no interior do veiculo (Set./2019)

TABELA 20 EVALENCIA NO USO DO CINTO DE SEGURANCA - 2015-2019 I

12RODADA
AGO/2015

S S IIIPI I
NTES 68%

CONDUTORES
72%

PASSAGEIROS” NO

BANCO DIANTEIRO 65%
UTILIZANDO CINTO °
DE SEGURANCA

PASSAGEIROS* NO

BANCO TRASEIRO 20%
UTILIZANDO CINTO °
DE SEGURANCA

~ ABR/2016

777799 7FF777 777777777772 727777777777/74

//;'//'/////;//////,///,/ PP IV VPP I PP I P IVP I IV IV IV IV II I VPP IV IV I I I PP II PP ISPV IV I I IV I PP PP II IV I VP IP PP PPV P PP PP PP I IS
/ /,

77, 7 il
29RODADA ~ 32RODADA _ 49RODADA '~ 5°RODADA ~ 62RODADA ~ 79RODADA ~ 8¢RODADA = 92RODADA
AGO/2016 ~  MAI/2017 - SET/2017 © FEV/2018 % JuL/2018 - MAR/2019 © AGO/2020

PDI777777777777 /77777777777 777272727277. 7777777727277 77.

76%" 77%" 85%" 89%" 90%" 92%" 94%" 86%"
80%" 82%" 88%" 93%" 94%" 96%" Q7% 93%"
68%" 74%" 84%" 87%" 89%" 93%" 93%" 88%"
21%" 28%" S4%* 42%" 32%" 37%" 47%" 39%"

* indica significéncia estatistica em relagdo & rodada anterior.
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(@{|\BEO)P]=] Segundo a OMS o uso do cinto de seguranga reduz o risco de lesoes

fatais em até 5S0% para ocupantes do banco dianteiro e 75% para os

SEGURAN A ocupantes do banco traseiro.

Na pesquisa de avaliagdo da campanha “Né&o Arrisque, Nunca Beba e Dirija”, 90,1% dos entrevistados disseram
ter conhecimento sobre a legislagdo sobre a obrigatoriedade da utilizagdo do cinto de seguranga no banco
traseiro. Entretanto, mais da metade dos entrevistados (54,6%) afirmaram ndo terem utilizado o cinto de
seguran¢a quando ocuparam o banco de trds, nos dois meses anteriores & pesquisa.

A situagdo é também grave para as criangas.. Esse fator de risco ndo apresentou melhora estatisticamente
significativa entre 2015 e 2019. No nivel nacional tem-se uma taxa de 57% de uso e na Suécia 96%. (OMS, 2018).
Menos da metade das criangas e bebés observadas (47%) estavam utilizando equipamentos de protecdo
adequados. Uma situagdo muito grave tendo em vista sua vulnerabilidade d lesdes. Para esses usudrios, o fator
de risco ndo apresentou melhora estatisticamente significativa entre 2015 e 2020. No nivel nacional tem-se
uma taxa de 57% de uso e na Suécia 96%. (OMS, 2018).

A AMC registrou 34,810 autuagdes de condutores ou passageiros de veiculos por ndo estarem utilizando o cinto
de seguranga em 2019. Numero gue coloca essa infragdo entre as dez mais registradas pela AMC. Outros 708
autos foram feitos pelo transporte de criangas sem a observancia das normas de seguranga.
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50% [47%
40% / : as%
///////////II’ 44/ // /I//////////////l’ 42% £
) 38% 40% 7
39% & :
30% 35% P 3ax 36% 7
29% . E
20% >
10% : ;
USO DE 7 :
DISPOS. DE o Z 2
SEGURANCA . W
P/ CR|AN§AS 1¢ Rodada 2¢ Rodada 3¢ Rodada 42 Rodada 52 Rodada 62 Rodada 7¢ Rodada 82 Rodada 92 Rodada
- PASSAGEIROS (CRIANGAS**) UTILIZANDO ALGUMA MEDIDA DE SEGURANCA
Figura 32 < PASSAGEIROS (CRIANGAS PEQUENAS**) UTILIZANDO ALGUMA MEDIDA DE SEGURANGA
* Inicio da fiscalizagdo por video monitoramento (Abril/17) *** Crianga: idade estimada menor que 11 anos.
** Suspensdo judicial da fiscalizagéo por video monitoramento no interior do veiculo (Set./2019) **** Crianga pequena: idade estimada menor que 5 anos.

A Segundo a OMS, a utilizagdo de cadeirinhas (ou outra medida adequada

RISCO DA,, NAO para prote¢cdo da crianga) podem reduzir o risco de morte em um
UT||_|ZACAO DE acidente de trdnsito em até 71% para criangas maiores de 2 anos e em
até 54% para criangas de até 2 anos. As cadeirinhas infantis funcionam
CADE'R'NHAS de maneira similar ao cinto de seguranca, sendo um dispositivo de
seguranga para minimizar o risco de lesdes severas em uma ocorréncia.
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9.3. EXCESSO DE VELOCIDADE

Na Ultima rodada da pesquisa observacional houve uma aumento de 1% nos veiculos trafegando acima do
limite de velocidade. Para condutores de motocicleta houve uma redugdo de 3,1%, no entanto a chance de
desrespeito aos limites de velocidade ainda € maior para esses usudrios.

Dentre os fatores de risco pesquisados, o excesso de velocidade é o que apresenta uma das menores tendéncias
de melhoria. Ao olhar o comportamento desagregado de condutores por tipo de veiculo, vé-se o motociclista
como o que mais excede velocidade, representando 26% dentre os tipos de veiculos (Tabela 21). Este fato aliado
& sua vulnerabilidade, configuram uma situagdo gravissima de exposicdo as lesdes severas e d morte. Quase
metade dos veiculos que excederam a velocidade, estavam trafegando pelo menos a 10km/h a mais do que o
limite da via. A Figura 33 apresenta mais detalhes da evolugdo desse fator de risco.
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* Campanha de velocidade | (Set./19) “* Campanha de velocidade Il (Dez./19)

TABELA 21 [ VEICULOS OBSERVADOS EXCEDENDO VELOCIDADE (2015-2019) I

COMPORTAMENTO 12RODADA 22RODADA 32RODADA 42 RODADA S¢RODADA 62RODADA 72 RODADA 82RODADA 92 RODADA

OBSERVADO OuUT/2015 MAR/2016 AGO/2016 ABR/2017 AGO/2017 FEV/2018 AGO/2018 MAR/2019 AGO/2020
O e 22% 23%" 24%" 20%" 22%" - 20%" 17% 18%"
MOTOCICLETAS 34% 35% 32%" 30% 30% - 32%" 29%" 26%"
AUTOMOVEIS 19% 20%" 23%" 18%" 22%" . 16%" 13%" 16%"
PICKUPS 21% 23% 24% 20%" 21% - 20% 19% 20%
CAMINHOES 16% 17% 16% 16% 14% - 22%" 14%" 15%"
ONIBUS 7% 5% 7% 6% 5% - 10%" 4% 6%
MICRO-ONIBUS 14% 17% 17% 15% 20%" - 22% 10% 19%"
SUVS/4WD 23% 25%" 25% 21%" 20% . 20% 16% 20%"
TAXIS 13% 1% 16%" 11%" 11% - 11% 7% 11%"
OUTROS 15% 16% 20% 0% 0% - 0% 0% 0%

“Indica significancia estatistica perante resultado da rodada imediatamente anterior
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Observamos diferencas espaciais em relagdo as velocidades praticadas, essa diferenga estd associado a
jurisdicdo da via. Nas rodovias a taxa de desrespeito ao limite de velocidade foi 7x maior comparado com
ponto de pesquisa em vias municipais. Observamos ainda que o excesso de velocidade acontece com maior
frequéncia aos finais de semana e quando o uso de veiculo é privado. E importante destacar que a Ultima
rodada ocorreu durante periodo de isolamento social devido a pandemia do COVID-19. As operagoes de
trénsito nesse periodo foram reduzidas o que pode influenciar o comportamento dos usudrios.

Das investigagdes no &mbito do CGDMAT DE 2019, tem-se que, em 21% dos casos analisados a velocidade
surge como fator contribuinte para morte, onde queimaduras severas por arrasto e politraumas complexos
e intensos ddo indicios de alta velocidade na hora do impacto. Dentre as ocorréncias que apresentaram a
velocidade como fator contribuinte, vé-se que mais da metade (61%) tiveram motociclistas como a vitima
fatal, reforgando o grave quadro da realidade problematica da motocicleta em Fortaleza.

Durante a pesquisa de avaliagdo da campanha “Nao Arrisque, Nunca Beba e Dirija”, 23,1% dos entrevistados
afirmaram desrespeitar com frequéncia os limites de velocidade. 19,3% afirmaram se sentirem seguros ao
dirigir acima do limite de velocidade. Na mesma pesquisa, foi possivel verificar que 97,1% conhecem as leis
sobre o excesso de velocidade e que a os dois principais fatores de risco para acidentes de trdnsito foram
consumo de dlcool e velocidade excessiva. Esses resultados apontam uma contradi¢do comportamental,
onde os individuos conhecem as leis de trdnsito, identificam o fator de risco, porém praticam atitudes que
colocam suas vidas e de outras pessoas em risco.

Em Fortaleza, os limites de velocidade para as vias urbanas ainda ndo obedecem das recomendagoes
internacionais de 50Km/h como velocidade mdxima permitida no perimetro urbano, especialmente para
vias arteriais, sendo 40 ou 30Km/h ideias para contextos mais locais e residenciais.

Em 2019, os autos relacionados com o excesso de velocidade representaram 35,2% dos autos assinalados,
numero que coloca essa infragdo como a mais registrada pela AMC, reforcando a gravidade desse
comportamento de risco na capital. Segundo a pesquisa Vigitel (2019), 7,5% dos condutores afirmam ter sido
multados por excesso de velocidade nos ultimos 12 meses em vias dentro da drea urbana, apresentando
um indicador superior ao da média nacional (5,9%).

]
9.4.BEBEREDIRIGIR

A pesquisa de Dire¢do sobre a influéncia do dlcool ainda ndo foi realizada em 2020 devido a redug¢do nas
operagdes de fiscaliza¢gdo da Lei Seca por conta da pandemia do COVID-13. Os resultados apresentados
serdo referentes as oitos rodadas realizadas até o ano de 2013 pela UFC e JHU. Nesta pesquisa, uma equipe
de pesquisadores das universidades é alocada juntamente com as blitzes contabilizando a quantidade de
testes realizados. E importante ressaltar que os resultados para este fator de risco sdo interessantes para
um acompanhamento em série historica, porem, hd que se reconhecer a limitagcdo na representacdo do
comportamento populacional dos condutores que bebem e dirigem em Fortaleza, haja visto a existéncia
de aplicativos mdveis e outros meios que facilitam o desvio das blitz, dificultando tanto a aplica¢do da lei,
quanto a afericdo mais precisa da incidéncia deste comportamento na cidade.

A Figura 34 e a Tabela 22 demonstram uma tendéncia de diminui¢do, com redugdo de 42% do percentual
de condutores que bebem e dirigem quando comparadas a ultima e primeira rodada.
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TABELA 22 ] CONDUTORES OBSERVADOS COMTESTE POSITIVO ACIMA DO LIMITE LEGAL (2015 -2019) I
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E relevante notar que 83% dos condutores que apresentaram ingestéo de dlcool acima do limite legal
foram homens e, dentre estes, 75% tinham idade entre 25 e 59 anos (Tabela 23).

TABELA 23 [ GENERO EIDADE DE CONDUTORES COM TESTE POSITIVO ACIMA DO LIMITE LEGAL
(RODADA 8, FEV EMAR/2019)

///////////// ///////////////////// ﬁu(ﬁéﬁé//séo//ﬁ///

AIXAE
%// 727722777  resterosivo J ESTEPOSITVO
18 A 24 ANOS 4,4% 0%
25 A 59 ANOS 65.2% 100%
MAIS DE 60 ANOS 30.4% 0%

Na ultima rodada (8¢ Rodada, Fevereiro a Margo/2019) de pesquisa estima-se que até 1,7% dos condutores
estavam sob efeito do dlcool (Tabela 24). Esse numero foi calculado somando-se o percentual de condutores
que realizaram o teste e tiveram resultado positivo (1,1%) e também o percentual dos condutores que se
recusaram a realizar o teste do bafémetro, considerando estes como provdveis positivos (0,7%).
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TABELA 24 || ESTIMATIVA DE PROVAVEIS POSITIVOS
(RODADA 8, FEV EMAR/2019)

OS EFEITOS
A. N2 DE CONDUTORES PARADOS 2612 DO ALCOOL

B. Ne DE TESTES REQUISITADOS 2.082

Os efeitos do dlcool sGo bem documentados
SRS UISSIESINE R 20 2,085 naliteratura, sendo os principais: a) Reducdo
D. Ne DE TESTES RECUSADOS 17 da coordenacdo motora, resultando em
E N2 DE TESTES POSITIVOS o8 limitagoes para realizar mais que uma
PREVALENCIA EM TESTES tarefa por vez; b) Aumento do tempo de

POSITIVOS [E/A] LL% reacdo, limitando o tempo habil para lidar

PROVAVEIS POSITIVOS [(E+D)/Al L7% com situagoes inesperadas (um veiculo se
aproximando, uma crianga atravessando
a rua); ¢) Diminuicdo do discernimento e
uma Falsa sensacdo de autoconfianga,
aumentando a tolerdncia & experiéncias
de risco como dirigir a altas velocidades;
d) Diminuicdo da concentragdo, memdria,
visGo e audi¢do, o que limita muitas das
faculdades necessdrias para uma dire¢do
segura. De acordo com a OMS, condutores

Ainda sobre a pesquisa de avaliagdo de campanha, sobre o efeito de dlcool tem 17 vezes mais
os entrevistados de 18 a 29 anos apresentaram chance de se envolver em um acidente

uma tendéncia duas vezes maior de beber e dirigir fatal.
do que pessoas de 45 a 55 anos.

Na pesquisade avaliagdodacampanha “N&o Arrisque,
Nunca Beba e Dirija”, 13,8% dos entrevistados afirmam
ter dirigido depois de consumir bebida alcodlica.
Dentre as pessoas que disseram ter ingerido bebida
alcodlica nos ultimos 30 dias, 51,4% consumiram, pelo
menos S copos de bebida alcdolica.

98,4% dos entrevistados conhecem as leis de trdnsito que proibem conduzir veiculos apds a ingestdo
de dlcool, entretanto, contraditoriamente, 48,1% acreditam que podem consumir alguma quantidade de
dlcool. Agravando o quadro, 29,3% concordaram que sdo capazes de determinar quando beberam a
ponto de prejudicar suas habilidades na diregdo. Esse panorama refor¢a a necessidade das agoes de
fiscalizagdo como vetores de prevencdo de mortes e lesoes no trdnsito.

Outra pesquisa importante realizada anualmente em nivel nacional pelo Ministério da Saude e que
avalia esse comportamento de risco € a VIGITEL (Vigildncia de Fatores de Risco e Prote¢do para Doengas
Crénicas por Inquérito Telefénico). Neste caso, em 2019, para Fortaleza, 11,9% dos adultos (2 18 anos)
entrevistados afirmaram conduzir veiculo motorizado apds consumo de qualquer quantidade de bebida
alcodlica. Esse valor é bem proximo & meédia nacional de 12,1%. A Figura 35 compara esse indicador para
todas as capitais brasileiras, mostrando que Teresina tem a maior taxa (14,2%) de condutores que afirmam
conduzir veiculos motorizados apds consumo de qualquer quantidade de bebida alcodlica. Ressalta-se
gue esse percentual foi calculado apenas para o universo das pessoas que afirmaram na pesquisa ter
habilitacdo, diferentemente do indicador publicado usualmente pelo Ministério da Saude.
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Importante notar que, nos ultimos 4 anos, essa pesquisa, identificou, em Fortaleza, que esse indicador vem
oscilando em torno de 12%. Ou seja, ndo se observa uma tendéncia clara de alteragdes no comportamento
na amostra de pessoas pesquisadas pelo Ministério da Saude nos ultimos anos. Entretanto, destaca-se
que a quantidade de condutores que admitem o hdbito de beber, independentemente se irdo dirigir ou
ndo, cresceu nos ultimos anos. Isto significa que relativamente, no universo das pessoas entrevistadas
que tem habilitagdo e tem o hdbito de beber, a quantidade de condutores dirigindo apos beber diminuiu.
Na Figura 35, percebe-se que as linhas verde e branca estdo se afastando ao longo dos anos. Enquanto
que em 2011, 43,7% dos habilitados informaram ter o hdbito de beber, em 2019, esse nimero aumentou
para 49,4%. Nesse mesmo intervalo, a quantidade de habilitados que assumem beber e dirigir reduziu de
19,1% para 11,9%.
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A pesquisa apresenta também os resultados declarados de pessoas que foram convidadas a realizar
teste do bafébmetro nos ultimos 12 meses. Em Fortaleza, 15,5% das pessoas entrevistadas afirmaram ter
sido convidadas a realizar o teste. A Figura 37 apresenta a relagdo entre a quantidade de pessoas que
assumiram dirigir depois de beber e a quantidade de condutores convidados a fazer o teste do bafémetro
nas capitais brasileiras.
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Por meio de grdfico pode-se construir a hipdtese de que a quantidade de testes de bafémetro aplicados
pela fiscalizagdo influencia na quantidade de condutores que afirmam dirigir depois de beber. Ou seja,
quanto mais testes, menos pessoas dirigem sob efeito do dlcool. A confirmagdo dessa hipotese e qual seu
impacto demanda mais andlises, visto que outras varidveis afetam esse comportamento de risco.



A operagdo Lei Seca busca estar sempre alinhada com agdes de comunicag¢do, como a campanha “Nd&o
Arrisque, Nunca Beba e Dirija”. Ao longo de 2019 foram requisitados 106.366 testes de bafémetro em
blitzes. Nestes casos, 1.388 condutores se recusaram a realizar o teste (1,3%) e, dos que realizaram, 28
(0,03%) acusaram consumo de dlcool. Ao somarmos os autos de recusa e de testes positivos, tivemos
uma média de 3,9 infrag¢oes por dia relativas a alcoolemia, no periodo analisado.

Essesdados mostram que foram realizados 40,2 testes para cada grupo de1.000 habitantes. Comparando
a quantidade de testes realizados em Fortaleza com Suécia que é referéncia mundial na seguranga vidria,
verifica-se que nesse pais sdo realizados 5,7 vezes mais testes do que em Fortaleza. Na Suécia, entre 2010
e 2015, foram realizados em média cerca 230 testes para cada grupo de 1.000 habitantes por ano (ETSC,
2018). Finléndia e Franca, que também sdo referéncia, efetivaram 220 e 164 testes respectivamente
para cada grupo de 1.000 habitantes a cada ano, no mesmo periodo, 5,5 e 4 vezes mais que Fortaleza,
respectivamente. Destaca-se que a percep¢do da maioria da populagcdo de Fortaleza € de que os testes
de alcoolemia devem ser aumentados. Na pesquisa de avaliagdo da campanha “Ndo Arrisque, Nunca
Beba e Dirija” 70% dos entrevistados concordaram que os esforgos de fiscalizagdo devem aumentar em
relagdo a lei seca.

]
9.4USODO CELULAR

Nos ultimos anos, com a disseminagdo das facilidades dos telefone celular, a dependéncia deste aparelho
tem trazido sérios riscos para a seguranca no trénsito. Estudo recente elaborado pelo Centro de
Experimentagdo e Seguranga Vidria (Cesvi) revelou que os motoristas chegam a ficar até S segundos sem
prestar atengdo na via enquanto estdo manuseando o celular. Isso € o mesmo que percorrer uma disténcia
equivalente a 12 carros populares enfileirados com os olhos fechados, trafegando a uma velocidade de
80km/h. O caso é ainda mais perigoso quando o condutor responde a uma mensagem, tarefa que pode
levar até 23 segundos e € o mesmo que percorrer um campo de futebol com os olhos vendados.

Em 2020, a cidade de Fortaleza comegou a monitorar este fator de risco. Sete a cada 100 condutores
utilizavam o celular. O desrespeito maior foi observado entre os condutores jovens (18 a 24 anos) e do
género feminino.O uso do celular enquanto dirige foi observado com maior frequéncia nos dia Uteis. As
Regionais I e Ill (9,8% e 11,1%) apresentaram maiores taxas desta conduta de risco, enquanto a Regional do
Centro apresentou a menor (3,1%), como mostra a Figura 38.
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Figura 38

De acordo com pesquisa Vigitel (2019), em Fortaleza 1 em cada 4 pessoas afirma ter esse comportamento
de risco. Esse resultado coloca a cidade em uma das cinco com o pior desempenho neste indicador, como
apresenta a Figura 3S.
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) 10. POLITICAS E
ACOES IMPLEMENTADAS

Fortaleza é uma cidade em rdpida transformacdo quando se fala em Mobilidade Urbana.
Muitos avangos foram registrados nos ultimos anos o que tornou a cidade uma referéncia local
e internacional no tema. O principal feito desse progresso sdo as vidas salvas no transito. Desde
2014, a politica implementada na cidade salvou 578 vidas. Este capitulo apresenta portanto as
conquistas e os principais projetos implementados que auxiliaram a alcangar esses resultados,
em dreas como: Desenho Urbano, Fiscalizagdo, Educacdo e Comunicagdo. Diversas dessas agoes
foram desenvolvidas no escopo da parceria com aIniciativa Bloomberg de Seguranga Vidaria Global
- BIRGS. Para um apanhado completo das implementagdes realizadas ao longo dos ultimos anos,
recomenda-se consultar as versoes anteriores do presente relatorio.

| MAIS RECONHECIMENTO PARA FORTALEZA V777777777 227 2AAAZ2 22

Em fevereiro de 2020, as ag¢des de promog¢do da mobilidade urbana e de seguranga no transito
de Fortaleza foram mais uma vez reconhecidas internacionalmente. Durante evento realizado em
Estocolmo na Suécia a cidade ganhou o prémio International Vision Zero for Youth Leadership (em
traducgdo livre Prémio Internacional de Lideranga em Visdo Zero para a Juventude). O andncio da
premiacdo foi realizado no evento This is My Street, Safe and Healthy Journeys for Children and
Youth organizado pela FIA Foundation como um pré evento oficial da 3¢ Conferéncia Ministerial
Global sobre Seguranca no Trdnsito. Os fatores chaves para a conquista do prémio, segundo
os organizadores, foram: A priorizagdo da mobilidade e a seguranga para todos os usudrios em
especial das criangas e jovens; a cria¢cdo da cultura de transporte ativo para criangas e jovens
(medidas de trénsito calmo e estimulo a bicicleta); a promogdo do envolvimento desses usudrios
com o ambiente urbano; e o redesenho de dreas comuns para recreag¢do, educagdo e atividade
fisicas. Mais informagodes sobre o prémio e os motivos de Fortaleza ter sido agraciada podem ser
acessadas no site: www.visionzeroforyouth.org.
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Em 2019, o reconhecimento internacional veio por
meio do Sustainable Transport Awards, um prémio
concedido a cidade pela ONG internacional Institute
for Transportation and Development Policy - ITDP.
O comité que avaliou as cidades candidatas aco
prémio ficou impressionado com a replicabilidade
dos projetos de Fortaleza, sendo muitos deles
intervengoes de baixo custo e alto impacto. Ainda
em 2019, a cidade recebeu o prémio Leadership
in Injury Prevention concedido pela Universidade
Johns Hopkins dos Estados Unidos. Recentemente,
o reconhecimento internacional foi materializado
também na publicagdo Best Practice for Urban Road
Safety - Case Studies elaborado pelo International
Transport Forum - ITF, que destaca experiéncias de
promog¢do da seguranga no trdnsito por meio da
prote¢do dos usudrios vulnerdveis ao redordo mundo.
Além de Fortaleza, esse relatério apresenta estudos
de casos de outras seis cidades: Barcelona, Bogotad,
Buenos Aires, Londres, Nova lorque e Roterdam. No

BEST PRACTICE FOR URBAN ROAD SAFETY - CASE STUDIES

“— International
(t Transport Forum

Best Practice for Urban |
Road Safety

caso de Fortaleza, foi destacada a experiéncia de
readequacdo do limite de velocidade de 60 para 50
km/h na avenida Leste-Oeste. O documento pode
ser acessado no link a segquir: bit.do/itfbestpractice.

| PLANODE SEGURANCANOTRANSITO W77z

O Plano de Segurangano Trénsito de Fortaleza estd em desenvolvimento e tem como objetivo institucionalizar
e aprimorar as politicas de prevengdo a mortos e feridos no trénsito desenvolvidas nos ultimos anos. O
plano ird abordar o tema de forma sistémica, incluindo agdes em quatro pilares diferentes: (1) Gestdo da
Seguranga no Trdnsito; 2) Mobilidade Sustentdvel e Vias Seguras; 3) Usudrios Seguros e 4) Rede de Atengdo
a Vitima.), integrando diversos setores do poder publico diretamente e indiretamente relacionados com o
tema. Espera-se que com esse instrumento, os conceitos de sistemas seguros sejam incorporados na

politica da seguranga do trdnsito de Fortaleza.

| PLATAFORMA VIDA 177777/ TE732

FIGURA 40 J PLATAFORMA VIDA I

= Mortoa/mabiantes

A Prefeitura de Fortaleza, em parceria com o Banco
Mundial, langou uma ferramenta digital para a gestdo
da seguranga no transito da capital. A Plataforma
Vida é o sistema de visualizagdo, andlise e cadastro de
dados de sinistros de trdnsito da Autarquia Municipal
de Trénsito e Cidadania de Fortaleza (AMC). Seu
principal objetivo, ao facilitar o acesso ds informagoes
consolidadas pela AMC, é o de democratizar a
compreensdo sobre o problema das mortes e lesoes
no trdnsito e empoderar a populagdo no combate
a esse problema de saude publica. A plataforma j&
estd disponivel através do site vida.centralamc.com.
br. Escaneie ou clique no QR code abaixo e conhega a
Plataforma Vida.
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As acdoes de desenho urbano continuaram a
ser ampliadas e aprimoradas mantendo o foco
na requalificagdo do espago vidrio, moderando
as velocidades, priorizando as pessoas com
intervencoes de baixo investimento e alto impacto,
entre outras medidas. Seguindo o conceito do projeto
Cidade da Gente, que foi implantado anteriormente
na Cidade 2000 e no entorno do Centro Dragdo do

Mar de Arte e Cultura, surgiram dois novos projetos:
o Caminhos da Escola e a Cal¢ada Viva. Novas vias
arteriais se juntaram as avenidas Leste-Oeste e
Osorio de Paiva e tiveram o limite de velocidade
maxima  readequado para 50 km/h. A rede
ciclovidria, além de expandida, incorporou novos
elementos para prote¢do do ciclista. A seguir sdo
detalhadas essas e outras intervengoes.

CAMINHOS DA ESCOLA
PROMOVENDO A PRIMEIRA INFANCIA

O projeto Caminhos da Escola visa promover a
seguranganotrdnsitoeodesenvolvimentoinfantila
partirde desenho devias que protegem os usudrios
vulnerdveis, no caso os estudantes, e promovem
o contato com espacos publicos inspiradores e
educacionais ao redor de escolas. Nesse contexto,
o bairro Cristo Redentor foi o escolhido para
receber a primeira edicdo do projeto, apds uma
avaliagdo do historico de acidentes com criangas e
da quantidade de matriculas escolares por regido

da cidade. Tal intervencdo seguiu os preceitos do
urbanismo tdtico requalificando cerca de 1.000
m? de espago publico. A regido ganhou uma nova
praca. Seis cruzamento foram tratados e 13 faixas
de pedestres foram implementadas. Em fungdo
do sucesso, o projeto Caminhos da Escola agora
faz parte de um programa mais amplo da PMF
de promog¢do da primeira inf@ncia. A intervengdo
foi executada com apoio da BIGRS, por meio da
NACTO-GDCI.
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MAIS ESPACO PARA OS PEDESTRES

O projeto Calgada Viva tem como objetivo tornaras
ruas mais seguras e confortdveis dedicando mais
espaco aos pedestres. Para a primeira intervencdo
do Projeto Calcada Viva a PMF selecionou a Rua
Bardo do Rio Branco no centro da cidade em fungdo
da elevada concentracdo de atropelamentos.
No diagndstico realizado na regido identificou-
se a falta de espago para circulagdo de pedestre
e o risco nas travessias. Apesar do volume de
pedestres (1.980 por hora) ser quase quatro vezes
superior ao volume de veiculos (540 por hora), o
espaco destinado para caminhada representava
apenas 33% da via. Para mitigar os problemas,
uma faixa de trafego foi transformada em calgada
para pedestre, ao longo de 1 km de extensdo,
utilizando-se tinta, balizadores e mobilidrio
urbano. O total de espago para pedestres passou
a representar 60% da via. Aléem disso, trés faixas
de pedestres elevadas foram implementadas e
oito cruzamentos foram requalificados ao longo

N ;’4‘:\ -——'r'q_“i:;rﬁ:;_"'. %

<A '\
ANTES E DEPOIS DA CALCADA VIVA
NA RUA BARAO DO RIO BRANCO I

da via. Cerca de 2.100m? de espago publico foi
recuperado. Com as intervengoes, a proporgdo
de condutores transitando acima de 30 km/h e
40 km/h reduziram B65% e 84% respectivamente.
O numero de pedestre caminhando na via, fora
da calcada, reduziu em 92%. Um outro efeito
interessante foi observar um incremento de 200%
na quantidade de criangas caminhando na regido,
mostrando o potencial desse tipo de intervencdo.
Junto com o projeto foi possivel organizar ainda o
comercio ambulante. Com o espago conquistado,
a PMF instalou quiosques padronizados na nova
calgcada para os vendedores que antes ocupavam
as calcadas existentes bloqueando o trdnsito de
pedestres. Hoje, a intervencdo na Rua Bardo do
Rio Branco € inspiragdo para a requalificagdo dos
espacos publicos com o objetivo de salvar vidas
e de promover a mobilidade sustentabilidade. A
intervencdo foi executada com apoio da BIGRS,
por meio da NACTO-GDCI.
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READEQUACAO DE VELOCIDADE
EM VIAS ARTERIAIS CRITICAS

Depois dareadequagdodoslimites develocidade
nas avenidas Osodrio de Paiva e Leste-Oeste
novas vias receberam o mesmo tratamento,
seguindo a recomendagdo da Organizacdo

Mundial de Saude - OMS, que defende que "‘-&

o limite de velocidade em vias urbanas ndo

deve ser superior a SO km/h. A cidade conta |

agora com 31 km de avenidas seguindo essa
recomendacgdo, contemplando vias como: Cel.

Carvalho, Francisco Sd, Augusto dos Anjos, ,_-- -\\\\ -
Alberto Magno, Gomes de Matos, Duque de |

Caxias, entre outras. Além da mudanga no limite
de velocidade, essas vias tiveram tratamento

de circulacdo e seguranga no transito, visando  §

proteger os usudrios mais vulnerdveis. Ressalta-
se que ainda nos primeiros meses, a fiscalizacdo
eletrénica teve cardter educativo para quem
transitava com velocidade entre 50 e 60 km/h.
O mapa a seguir mostra as vias com limite de
velocidade de 50 km/h.

MAPA 07 VIAS QUE RECEBERAM READEQUAGAOQ NO LIMITE DE VELOCIDADE

AV. LESTE-OESTE 02/2018
AV. OSORIO DE PAIVA 09/2018
AV. FRANCISCO SA 09/2019
AV. PADRE IBIAPINA 11/2018
AV. DUQUE DE CAXIAS 11/2019
RUA AUGUSTO DOS ANJOS 11/2018
AV. FREI CIRILO 02/2020
AV. CORONEL CARVALHO 03/2020
AV. GOMES DE MATOS 09/2020
RUA ALBERTO MAGNO 09/2020
RUA JORGE DUMAR 09/2020
RUA DAMASCENO GIRAO 09/2020

—_ATENGAG
VELOC|pp
PERMITIDA

Sd .
AQAO DE VELOCIDADE
AV.DUQUE DE CAXIAS
by O ot A ATeH

MES E ANO DA

VIA IMPLEMENTACAO
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MUTIRAO DE SEGURANCA
VIARIA NOS BAIRROS

O mutirdo de seguranga vidria teve inicioem 2020
guando a AMC decidiu adotar uma abordagem
por drea, em bairros com maior risco no transito.
As regides contempladas recebem um pacote de
intervencoes como: revitalizagdo da sinalizagdo,
novos semdaforos, ciclofaixas, bindrios, faixas
elevadas, lombadas, readequagdo de velocidade,
drea de transito calmo, intervenc¢do de urbanismo
tatico, entre outras medidas que se fizerem
necessdrias para a promog¢do de um trdnsito
mais seguro. Os bairros que receberam o mutirdo
de seguranca vidria, em 2020, foram: Messejana

(Fevereiro), Granja Lisboa (Margo), Montese (Agosto), Parqueldndia (Setembro) e Parque Manibura
(Outubro). Os proximos a receber serdo: José Walter, Serrinha e Jacarecanga. A seguir e detalhado o

pacote de intervencdo implementado no mutirdo dos bairros Messejana e Montese

Acbes implementadas em Messejana
« 250 cruzamentos com revitalizagdo
da sinalizagdo;

+ 10 novos semdaforos;

+ 04 inclusdes de tempo para
pedestres em semdforos existentes;
+ O3 novos bindrios;

+ Ol via com readequacdo da
velocidade para 50 km/h;

+ 07 km de ciclofaixas;

- O3 travessias elevadas.

MAPA 08 BAIRROS QUE RECEBERAM O MUTIRAO DE SEGURANGA VIARIA

Acoes implementadas no Montese

+ 140 cruzamentos com revitalizacdo da sinalizagdo;

+ 10 novos semdaforos;

+ 07 km de ciclofaixas e ciclorotas;

+ 02 novos bindrios;

+ O3 dreas de trdnsito calmo;

- Ol intervencdo de urbanismo tdtico ;

«+ 02 vias com readequagdo da velocidade para S0 km/h;
+ 04 travessias elevadas;

- 02 lombadas fisicas;

- 09 novas estagodes do sistema de bicicletas compartilhadas.
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MODERNIZACAO E EXPANSAO
DA REDE SEMAFORICA

Os semdforos sdo eficientes instrumentos para
reduzir conflitos entre veiculos e pedestres e
comprovadamente ajudam a reduzir mortes e
les6es no trénsito. Atualmente, a cidade conta com
1.032 semdforos, dos quais S64 (56%) possuem
alguma facilidade para os pedestres. Desses 564
semdadforos, 137 sdo exclusivos para pedestres, 194
possuem estdagio para pedestre e 233 possuem
foco para pedestre sem estdgio (carona). Junto
com a expansdo da rede semaforica estd sendo
realizada tambéem sua modernizagdo. Hoje, 100%
j& estd equipada com |I&dmpadas LED, que além
de mais econémicas s@io mais seguras, por serem
mais visiveis, e 52% com nobreaks, que reduzem
os transtornos durante periodos sem energia.
Espera-se que ate 2022 toda a rede esteja coberta
com nobreaks. Cabe ressaltar que, desde 2000,
Fortaleza possui uma Central de Trafego em Area
(CTAFOR), que controla em tempo real parte da
rede semaforica e faz uma gestdo mais eficiente do
fluxo na malha vidria. Do total de semdforos, S82
(56%) sdo centralizados com controle adaptativo
em tempo real. Estd em processo de implantagdo

OUTROS ELEMENTOS DE APOIO

A CIRCULACAO DE PEDESTRES

Desde 2014, diversos dispositivos que promovem
a segurancga e conforto dos pedestres vém sendo
construidos na cidade. Os primeiros foram as faixas
elevadas implementadas em cardter de piloto no
entorno de escolas na Messejana para moderacdo
do trafego e protecdo dos estudantes. Nos anos
seguintes, esse projeto piloto virou um programa
queinstaloumaisde 80faixaselevadas,espalhadas
em toda a cidade. Hoje, a instalacdo das faixas
elevadas € uma demanda comum da populagdo.
Uma das razdes é o fato de que o percentual de
condutores que respeita a travessia do pedestre
€ 10 vezes maior nas faixas elevadas em relag¢do a
faixa convencional, indicando um grande potencial
de prevencgdo de mortes e lesdes com essa politica

D
%}-'1":'-3-'-'-'- .

uma nova central de Trafego (CTA2), que j& possui
cerca de 150 cruzamentos em operagdo, sendo que
alguns no corredor Bezerra de Menezes ja estdo
em teste no modo adaptativo. Esse novo sistema
apresenta uma interface visual mais moderna,
integragdo com ferramentas de SIG e aplicativos
moveis e uma plataforma baseada em servicos,
que poderd futuramente agregar informagoes,
melhorando o processo de gestdo e de acesso a
informacgdo. Para aumentar a eficiéncia de todo
sistema semafdrico, S68 cdmeras auxiliam no
monitoramento do CTAFOR, sendo 94 cé&meras
proprias da AMC e 474 da Secretaria de Seguranca
Publica e Defesa Sociall.

publica. Em funcdo da aceitagdo desse dispositivo,
o mesmo agora faz parte dos principais projetos
de infraestrutura vidria da cidade. Outro projeto
de sucesso gque iniciou como um piloto, em 2018,
e se transformou em um programa rapidamente
€ o projeto Esquina Segura. Tal projeto, que tem
o intuito de melhorar a visibilidade na interse¢cdo
ao coibir o estacionamento proximo As esquinas
e facilitar a travessia dos pedestres ao diminuir a
disténcia de travessia. Além das faixas elevadas
e do projeto esquina segura a prefeitura vem
instalando ondulagdes transversais (lombadas),
ilhas de refugio, travessias na diagonal, entre outros
elementos de protecdo para usudrios vulneraveis.




T R4 -

A TR

%

N

POLITICA CICLOVIARIA

Fortaleza caminha para ser a capital nacional da bicicleta. Os avangos da politicas ciclovidria na cidade
nos ultimos anos sdo muito expressivos. A rede de ciclovias e ciclofaixas, por exemplo, cresceu quase
cinco vezes desde janeiro de 2013, alcangando 335 km em outubro de 2020. Hoje, cerca de 50% da
populagdo de Fortaleza mora a uma distdncia de até 300 metros de alguma infraestrutura ciclovidria.
Em Janeiro de 2013, este percentual era de 13%. Junto com esse avango, os projetos tambéem estdo
sendo aprimorados buscando sempre aumentar a seguranga dos ciclistas.

Alémdesse crescimentodarede, acidade implementou quatro diferentes sistemas de compartilhamento
de bicicletas: Bicicletar, Bicicleta Integrada, Mini Bicicletar e Bicicletar Corporativo, gue somam mais de
3,4 milhées de viagens desde dezembro de 2014. O Bicicletar encontra-se em expansdo e estd com 182
estagoes (até outubro de 2020) e terd 210 até o final de 2020, alcan¢gando a marca de maior sistema
de bicicletas compartilhadas do pais em relacdo & populacéo. E importante destacar que, desde junho
de 2018, essa politica é implementada com recursos oriundo do estacionamento publico rotativo (Zona
Azul) conforme Lei Municipal n.2 10.752 sancionada pelo prefeito Roberto Cldudio.

MAPA 09 EVOLUGAO DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA
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Em 2019, Fortaleza foi umas das vencedoras
do Desafio Global de Mobilidade Urbana 2018,
organizado pela TUMI (Transformative Urban
Mobility Initiative), instituicdo vinculada ao
Ministério para Cooperagdo e Desenvolvimento
do Governo da Alemanha. Como prémio, a
cidade recebeu recursos para implementar o
projeto inscrito que consiste no fornecimento de
triciclos elétricos e mecdnicos para catadores
de residuos solidos em Fortaleza. O projeto,
intitulado Reciclo, atua em trés dreas de politicas
publicas: social, ambiental e mobilidade.

Jiz LA

‘3/\\;"L :

. Prefeiturade L_"4\' T
<. cartaleza —

BICICLETAR CORPORATIVO

Na drea social, o Reciclo tem como objetivo,
por meio de oficinas de formag¢do, aumentar
a qualidade de vida, seguranga e saude
dos catadores e aumentar a renda desses
profissionais. Em relagdo ao meio ambiente,
o projeto pretende, por meio de campanhas,
aumentar a taxa de coleta de residuos sélidos na
cidade de Fortaleza. Em relagcdo a mobilidade,
O projeto visa promover a ciclologistica e a
seguranga. O estudo do impacto dos triciclos nas
coletas servird de base para entender os beneficios
dos triciclos e bicicletas e estimular seu uso.
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PROGRAMA DE MELHORIA
DO TRANSPORTE COLETIVO

A priorizagdo do Transporte Coletivo ¢,
além de uma medida eficiente em prol da
sustentabilidade  urbana, também  uma
ferramenta de melhoria da Segurancga Vidria,
ao melhorar o desempenho operacional de
alternativas mais seguras de deslocamento.
Um usudrio do énibus, por exemplo, estd mais
seguro do que um motociclista.

Entre 2013 e 2020 (até outubro), diversas
melhorias ocorreram no sistema de transporte
coletivo, contemplando desde o sistema de
pagamentos, com a implantagdo do Bilhete
Unico, até a implantagdo de infraestruturas
como BRTs e reforma de terminais. Neste
periodo, o nudmero de quildmetros de faixas
exclusivas existentes em Fortaleza aumentou

35 vezes, saltou de 3,3 km para 116,9 km,
contemplando dois corredores BRT, o da av.
Aguanambi e o da av. Bezerra de Menezes.
Esse Ultimo reduziu pela metade o tempo de
deslocamento no trecho contemplado.

Hoje, 100% da frota fornece acesso gratuito &
internet wi-fi e 35% tem ar-condicionado. Hd&
ainda o programa de reformas e concessdo
dos terminais e constru¢do de miniterminais,
sob responsabilidade da SEINF, que garantiu
a conclusédo da reforma de dois terminais:
Anténio Bezerra e Messejana. A construcdo
dos miniterminais (conhecidos também como
estagoes de transferéncia) do José Walter e o
da Messejana estdo em obras com previsdo de
conclusdo no inicio de 2021.

MAPA1O REDE PRIORIZAGAO DO TRANSPORTE COLETIVO EM OUTUBRO DE 2020 I
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Popularmente conhecidas por “motobox’, a
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intervengdo consiste em dar prioridade para quem .-

trafega sobre duas rodas na abertura do sinal de

} 4
transito, permitindo que possa partir antes dos outros gl

veiculos quando o semaforo abrir. Distanciando motos
e bicicletas dos carros nos primeiros instantes apos a
abertura semafdrica, espera-se gue ultrapassagens
arriscadas e conflitos sejam evitados, tornando a
largada mais segura. Em um novo estudo técnico
realizado pela AMC, identificou-se que o nimero de
acidentes com vitima caiu 33,3% nos cruzamentos
sinalizados com esse dispositivo, reduzindo de 367
para 245.

O estudo avaliou o desempenho da seguranca vidria
em 250 cruzamentoseomeétodoaplicadovisouisolar
efeito da intervengdo, considerando como grupo
de comparagdo cruzamentos de caracteristicas
similares que ndo receberam a implantagdo das
Faixas de Retencdo para Motocicletas. Em média,
a andlise do monitoramento utilizou trés anos de
observagoes de acidentes de trdnsito.

T1: PRE-INTERVENGAO

384

ANALISE
ANTESE
DEPOIS:
GRUPO DE
CONTROLE
Figura 41

Além de melhorar a seguranca dos motociclistas por
aumentaravisibilidade no cruzamento, aintervenc¢do
possibilita maior conforto tambeém para os veiculos,
ndo havendo mais aquela aglomeragdo de motos
ao lado dos carros tampouco a disputa pelo espago.

T2: POS-INTERVENCAO

245
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As agoes de fiscalizagdo tem papel fundamental
na politica de segurancga vidria de Fortaleza e se
somam as agoes de educagdo e comunicagdo para
promover usudrios de trdnsito mais seguros, que
seguem as regras de trdnsito, e preservar vidas.
Para tanto, ao longo dos anos, essas agdes foram
aprimoradas e passaram a ser orientadas por
dados, seguindo os preceitos da teoria da dissuasdo
e da fiscalizagdo preditiva. Os procedimentos
operacionais foram padronizados por meio
de um Manual de Procedimento Operacionais
para Comando - MPOC que define os tipos e as
metodologias das agdes de fiscalizagdo, além
de mecanismo para a avaliagdo de cada tipo de
agdo. Ressalta-se que a AMC realiza treinamentos
periodicamente quevisamalinharosconhecimentos
e praticas dos agentes de transito com as melhores
técnicas nacionais e internacionais.

Nesse contexto, as operagdes dentro desse eixo de
atuagdo buscam combater os principais fatores
de risco reconhecidos pela Organizagdo Mundial
da Saude - OMS, s@o eles: O beber e dirigir, 0 ndo
uso do Capacete, o ndo uso do cinto de seguranca

= VISITA DA COMITIVA DE BUENOS AIRES

e a Velocidade Excessiva. A dissuasdo desses
comportamentos é realizada por meio de fiscalizagdo
presencial, comandos fixos e volantes, e fiscalizagdo
com cdmeras, radares fixos e videomonitoramento.

E importante destacar que o estabelecimento e
a manutengdo de parcerias sdo fundamentais
para o cotidiano da fiscalizagdo, destacando aqui
o estreitamento das relagdes com a Policia Militar,
possibilitando maior capilaridade das operagoes
de Lei Seca e para o Uso Correto do Capacete
especialmente.

Em 2019, o reconhecimento dos avangos nessa drea
na cidade foi realizado em duas ocasides. A primeira,
em Abril de 2019, quando a cidade foi convidada a
apresentar, no | Forum Nordestino dos Agentes de
Trénsito, em Jodo Pessoa, as melhores prdticas
que vem implementando. O evento contou com o
publico de 350 participantes de 10 estados do pais.
A segunda ocorreu em Dezembro de 2019, quando
uma comitiva de agentes de trdnsito de Buenos Aires,
Argentina, visitou Fortaleza para trocar experiéncia
sobre a fiscalizagdo da Lei Seca.
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COMANDOS LEI SECA

Desde julho de 2017, a operacdo Lei Seca vem
sendo intensificada e aprimorada com o foco na
diminui¢do da diregcdo sob o efeito de dlcool. O
combate do beber e dirigir é feito por meio de agdes
didrias, prioritariamente no hordrio noturno, que
seguem o padrdo de comando estdtico com alta
visibilidade. Esses comandos, séo direcionados para
as vias arteriais, sobretudo regides com registros
de acidentalidade e nas proximidades de podlos
geradores que estimulam o consumo de dlcool.

Em 2017, os agentes da AMC convidaram 20.568
condutores de veiculos a realizarem o teste de
alcoolemia. Ja em 2019, foram convidados 106.366.
Isto significa que foram realizados 103 testes para
cada grupo de 1.000 condutores ao longo de 2019
em Fortaleza. Em 2019, foram registradas 1.416
recusas ou testes positivos. Como descrito no
capitulo anterior, esse refor¢co vem alcangcando seu
objetivo de dissuadir esse comportamento de risco.

- 'ET ;
MANDO LEI SECA 5 =
UTILIZAGAO DO ETIL

WWWWWWWW

Nesse periodo, a operagdo Lei Seca passou a
utilizar os etilébmetros passivos, o que aumentou a
capacidade operacional dos comandos e reduziu
os custos de sua execugdo. Esses equipamento
detectam a presenga do dlcool pela respiragdo,
ndo havendo a necessidade do condutor soprar no
equipamento, dispensando o uso dos bocais que
no equipamento tradicional & descartado a cada
utilizagdo. O equipamento ndo realiza portanto
medicdo para efeito de registro da infracdo,
mas indica a presenca de vestigios de dlcool
funcionando como um dispositivo de triagem.
Essa caracteristica da mais agilidade & operagao,
permitindo liberar o condutor que testou negativo
de forma mais rdpida. Apenas os condutores que
testam positivos nessa primeira verificagdo sdo
convidados a realizar o teste tradicional com o
etildmetro ativo. Essa adogdo foi pioneira no pais
e hoje estd sendo replicada em outros érgdos de
trdnsito do pais.
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FISCALIZACAO ELETRONICA

Em Fortaleza, 2239 pontos da cidade sdo
monitorados por dispositivos de fiscalizagdo,
gue tornam o trdnsito mais seguro ao inibir
o comportamento de risco nas vias. 134
equipamentos instalados junto aos semdforos
fiscalizam avanco de sinal vermelho, parada sobre
a faixa de pedestres e excesso de velocidade. Mais
17 fiscalizam avango de sinal vermelho, parada
sobre a faixa de pedestres. J& 78 equipamentos
situados no meio-de-quadra captam o desrespeito
a velocidade maxima permitida na via.

Desde 2017, apods parceria com o Governo do Estado
esses equipamentos sdo usados para apoiar agoes
de seguranga publica e fazem parte do Sistema
Policial Indicativo de Abordagem (SPIA). Por meio
deles e possivel monitorar carros roubados e dar
suporte a perseguicoes policiais. Outro beneficio
desses equipamentos é o suporte a gestdo de
tradfego da cidade visto que eles coletam informacdo
24h por dia. Durante a pandemia da COVID-13, os
dados gerados por esses equipamentos auxiliaram
a identificar o grau de isolamento na cidade.

 EDUCACAQ W7777?/ZZZZZ22 22

A Geréncia de Educagdo para o Trénsito - GEDUC
da AMC promove um suporte essencial ao deixar
claro que o cidaddo € ao mesmo tempo parte
do problema, com condutas inadequadas, e
parte da solugdo, por possuir a capacidade de
mudang¢a. Em abril de 2019, foi inaugurado o
Centro de Treinamento para Motociclistas, por
reconhecer esse tipo de usudrio como um dos mais
vulnerdveis no trénsito. O equipamento promove
treinamentos nos fatores de risco associados a
morte e lesdes de motociclistas no trénsito, como
0 ndo uso do capacete ou uso sem afivelamento,
o ato de beber e dirigir e, um do mais graves, o
excesso de velocidade. Além dos momentos de
conscientizagdo, € possivel realizar treinamentos
praticos de técnicas de condug¢do segura.

Além das agoes descritas, a GEDUC mantém
anualmente agdes que variam de acordo com a
faixa etdria do publico-alvo, do tipo do usudrio
ou de conduta de risco pontual. Em 2019, foram
realizadas 498 agoes de Educagdo, atendendo um
publico de 42.392 pessoas, destre estes criangas
que foram atendidas pela Escola de Mobilidade
Urbana Vicente Veloso.

Durante a campanha do Maio Amarelo de 2019,
o Instituto Dr. José Frota (IJF) abriu suas portas
para uma manhd de conscientizagdo sobre
comportamento seguro no trdnsito, contando com
a presenca de agentes e educadores da Autarguia
Municipal de Trénsito e Cidadania (AMC). No encontro,
0s agentes prestaram apoio ds vitimas e, também,
deram orientagdes sobre como adotar uma postura
segura oo se deslocar pela cidade, seja enquanto
pedestre, ciclista, condutor ou motociclista.
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PREMIO AMC DE

A iniciativa tende a contribuir com a educagdo
para o trénsito & medida fortalece uma cultura
de consciéncia e respeito no trénsito a partir da
inféncia. Por meio dessa premiagdao a AMC instiga
os estudantes, do 12 ao 92 ano da rede municipal
e estadual, a produziresn materiais para as
categorias de desenho, poema, redagdo e video.
Em sua terceira edi¢do, o Prémio AMC mobilizou
4.854 estudantes de 115 escolas com a temdatica
“No trdnsito, o sentido é a vida. Desacelerel
Cuide do pedestre!l”. Ao envolver estes alunos,
espera-se uma maior conscientizagcdo quanto
& seguranga vidria, pois a AMC acredita que a
educagdo € um dos principais meios capazes de
salvar e preservar vidas.

COMUNICACAO

Desde fevereiro de 2017, a comunicagdo de massa faz parte da politica de seguranga vidria da cidade, de
forma mais presente, quando foi veiculada uma campanha com foco no uso correto do capacete. Desde
entdo, os esforgos nessa drea vem se intensificando o que culminou na realizagdo de trés campanhas, em
2019, veiculadas na TV e Radio. A primeira repetindo um campanha sobre as consequéncias do beber e dirigir,
que j& tinha sido veiculada em 2018, e outras duas diferentes mas com mesmo foco na velocidade excessiva.
Nessas duas ultimas a mensagem principal (call to action) era Respeite o Limite de Velocidade e o publico
alvo eram homens entre 30 e 40 anos. Essas campanhas foram desenvolvidas com base em informagdes de
seguranga vidria da cidade e de grupos focais de discussdo para teste de mensagem e conceito.

FIGURA 42 j CAMPANHAS DE MASSA EM 2019 I
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Em 2020, mais campanhas foram desenvolvidas fazendo a conexdo entre a importéncia de respeitar as
regras de trédnsito no periodo de pandemia da COVID-19. A tabela a seguir apresenta todas as campanhas
de massa para promogdo da segurancga no trénsito de 2017 até 2020.

2017 2018 2019 2020
USO CORRETO DO VELOCIDADE EXCES- REGRAS DE TRANSITO
~ CAPACETE BEBEREDIRIGIR (Il) ~ SIVAQ) ECOVID-19 ()

PERIODO: FEVEREIRO PERIODO: DEZEMBRO PERIODO: SETEMBRO PERIODO: MAIO E

E MARCO E OUTUBRO JUNHO
BEBER EDIRIGIR (1)

PERIODO: (1) JULHO E BEBEREDIRIGIR (1) REGRAS DE TRANSITO
AGOSTO E (2) PERIODO: OUTUBRO E COVID-19(Il)
NOVEMBRO E E NOVEMBRO PERIODO: JULHO

DEZEMBRO
VELOCIDADE EXCES-
BEBERE DIRIGIR (lll
SIVA (1) GIR (1D

PERIODO: DEZEMBRO PERIODO: AGOSTO

Acesse os videos das campanhas de Fortaleza escaneando ou clicando nos QR Codes abaixo:

1. Uso correto do capacete: S. Velocidade Excessiva |l:
= 40
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AVALIACAO DE CAMPANHA

A primeira campanha com foco em combater a
velocidade excessiva foi avalioda por meio de
uma pesquisa com 1001 homens e mulheres de
18 a 55 anos residentes em bairros de Fortaleza
nos grupos socioecondmicos ABC, que dirigem
veiculo motorizado de duas, quatro ou mais rodas
por quatro ou mais dias em uma semana. Nessa
pesquisa: 1) 47% dos entrevistados lembraram
a campanha quando estimulados, o que sugere
uma estimativa conservadora de quase 960 mil
pessoas alcangadas; 2) 87% relataram que viram
campanha na TV, seguido pelo rédio (5%) e 3) 36%
se lembraram corretamente da chamada & ag¢do
da campanha “Respeite os limites de velocidade”.

Quando perguntados sobre suas percepgoes de
seguranga ao exceder os limites de velocidade, 89%
dos que lembraram da campanha concordaram
com a afirmag¢do de que “Dirigir dentro do limite
de velocidade me faria sentir mais seguro e

confortdavel” entre os que ndo viram a campanha
esse percentual foi de 76%. Esse indicador mostra o
impacto positivo da campanha no comportamento
dos usudrios.

Destaca-se que 80% dos entrevistados apoiam
gue o governo que realize campanhas de midia de
seguranga vidria. Outras declaragoes relacionadas
ao excesso de velocidade e fiscalizagdo tiveram
o seguinte resultado: 1) 65% Acreditam que as
penalidades por ndo seguir a regulamentagdo
de velocidade devem ser mais severas, 2) 75%
Concordam que eles provavelmente serdo
multados pela fiscalizagdo se violarem uma regra;
3) 57% Concordam que as sangodes por violar as
leis que comprometem a seguranc¢a vidria devem
aumentar; e 4) 70% Concordam que os esforcos
da fiscalizagdo para capturar pessoas que violam
os regulamentos de seguranca no transito devem
aumentar.

FIGURA 43 J| CAMPANHA REGRAS DE TRANSITO E COVID19 I
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